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Vorwort

Liebe Burgerinnen und Burger,

nach der Regionalisierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Jahre
1996 liegt nunmehr die 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur den Landkreis
Emsland vor.

Der Nahverkehrsplan soll helfen, weiterhin einen attraktiven und leistungsfahigen
OPNV in unserer landlich gepragten Region sicherzustellen.

Auch unser Landkreis wird in den nachsten Jahren von den Auswirkungen des
demografischen Wandels in zunehmendem MaRe betroffen sein. Sinkende
Schilerzahlen und eine Zunahme des Anteils der alteren Bevolkerung werden die
Entwicklungen im Nahverkehr nachhaltig pragen und eine stetige Anpassung an
gednderte Rahmenbedingungen erfordern. Der Nahverkehrsplan soll hier als
Rahmenplan die Leitlinien vorgeben, anhand derer die Verkehrsplanungen sich
messen lassen missen.

Insbesondere der gesetzlich geforderte Ausbau der Barrierefreiheit, der in
unmittelbarem Zusammenhang mit dem demographischen Wandel steht, stellt uns alle
vor neue Herausforderungen.

Deshalb werden der Ausbau von Haltestellen mit einer Erganzung um
behindertengerechte Elemente und entsprechende fahrzeugseitige Einrichtungen die
Zukunftsthemen im OPNV der nachsten Jahre sein.

Ich wiinsche Ihnen viel Freude beim Lesen des neuen Nahverkehrsplanes und uns
allen allzeit gute Fahrt in den Bussen und Bahnen im Landkreis Emsland.

lhr Landrat

Reinhard Winter
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1. Strukturelle Rahmenbedingungen fur den OPNV
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1.1 Gesetzliche Grundlagen

1.1.1 Rechtliche Vorgaben

Der Nahverkehrsplan hat seine rechtlichen Grundlagen im europaischen,
nationalen wie auch im Landesrecht.

In Verbindung mit den Gesetzen zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
traten zum 01.01.1996 das Gesetz zur Regionalisierung des SPNV
(Regionalisierungsgesetz) sowie die Novelle des Personen-
beforderungsgesetzes (PBefG) in Kraft. Auf der Grundlage des
Regionalisierungsgesetzes (BRegG) hat der Niedersachsische Landtag
am 28. Juni 1995 das Niedersachsische Gesetz zur Neuordnung des
offentlichen Personennahverkehrs (Niedersachsisches Nahverkehrs-
gesetz (NNVG)) beschlossen, welches ebenfalls zum 01.01.1996 in Kraft
trat. Die bislang geltenden EG-Verordnungen EWG Nr.: 1191 / 69 und
EWG 1107 / 70 wurden durch die Verordnung 1370/07 aufgehoben.

1.1.1.1 Verordnungen und Richtlinien der Europdaischen
Union

Die Verordnung (EWG) Nr.: 1370/07 wurde am 03.12.07 verdffentlicht und
trat am 03.12.09 in Kraft. Sie legt fest wie die zustandigen Behdrden unter
Einhaltung des Gemeinschaftsrechts im Bereich des o6ffentlichen
Personenverkehrs tatig werden mussen, um die Erbringung von
Dienstleistungen im allgemeinen Interesse zu gewahrleisten.

Die Verordnung unterscheidet zwischen unregulierten und regulierten
OPNV-Markten. Beispielhaft fir letztere ist Deutschland, das den Zugang
zum Markt reglementiert und Unternehmen als Gegenleistung
ausschliel3liche Rechte (PBefG-Liniengenehmigung) und/oder 6ffentliche
Mittel gewahrt. Fir diesen Fall sieht die Verordnung den Abschluss eines
Offentlichen Dienstleistungsauftrags vor. Hier wird in Art. 3 Abs. 1
gefordert, das ,ausschlieBliche Rechte und/oder Ausgleichszahlungen
gleich welcher Art fur die Erfallung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen®
im Rahmen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags zu gewahren sind.
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Den Verkehren mit Ausgleichszahlungen sind die so genannten
kommerziellen Verkehre gegentibergestellt.
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In der Richtlinie 91/440/EWG wird flr den Bereich des Eisenbahnwesens
die Trennung von Fahrweg und Betrieb gefordert. Die Richtlinie, die sich
nicht auf Stadtbahn- und Stral3enbahnstrecken bezieht, ist daher
hauptsachlichn fir das Land Niedersachsen von Interesse, das
Aufgabentrager des SPNV im Planungsgebiet ist.

1.1.1.2 Nahverkehrsrelevante Gesetze der Bundesrepublik

Das Eisenbahnneuordnungsgesetz vom 27.12.1993 fasst als so
genanntes ,Artikelgesetz® alle zur Verwirklichung der Bahnreform
erforderlichen Gesetze zusammen. Die wichtigsten Artikel sind:

» Art 4. Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz)

Ziel der  Regionalisierung ist es, die  Aufgaben- und
Ausgabenverantwortung fir den 6ffentlichen Personennahverkehr vor Ort
in eine Hand zu legen. Das Regionalisierungsgesetz des Bundes definiert
den OPNV und erklart die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV zu einer Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Es obliegt den Landern zu bestimmen, wer diese
Aufgabe wahrnimmt und welche Behorde gemeinwirtschaftliche
Leistungen auferlegt und vertraglich vereinbart.

Das Regionalisierungsgesetz legt auch die Betrage fest, die die Lander
zur  Ausubung der ihnen Ubertragenen Aufgaben aus dem
Mineraldlsteueraufkommen zur Forderung des offentlichen
Personennahverkehrs erhalten.

» Art. 5: Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

Das AEG setzt die EG-Richtlinie 91/440/EWG in nationales Recht um.

Das AEG regelt die Zugangsrechte zur Infrastruktur aller Eisenbahnen auf

dem Gebiet der Bundesrepublik. Im AEG wird jedoch auch der Begriff

Personennahverkehr definiert. Nach dem AEG handelt es sich dabei um
20
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Verkehr, bei dem fur die Mehrzahl der Beforderungsfalle die
durchschnittliche Reiseweite unter 50 km oder die Reisezeit nicht mehr als
eine Stunde betragt.
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* Art. 6 Abs. 107: Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Das GVFG regelt den Rahmen flr die Finanzierung von Vorhaben zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden und ermachtigt
die Bundeslander, dazu Durchfihrungsverordnungen zu erlassen.

» Art. 6 Abs. 116: Personenbefdorderungsgesetz (PBefG)

Im PBefG sind die rechtlichen Grundlagen fir die unternehmerische
Betatigung im straBengebundenen OPNV enthalten. Seit dem 01.01.2013
ist das neue PBefG in Kraft.

1.1.1.3. Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Das NNVG vom 28. Juni 1995, zuletzt gedndert am 16.12.2004, erganzt
die auf EU- und Bundesebene vorhandene Gesetzgebung.

In Niedersachsen ist das Land fir die Planung, Organisation und die
Ausgestaltung des SPNV zustandig, die Landkreise und kreisfreien Stadte
sind nach 8§ 4 Aufgabentrager fur den straRengebundenen OPNV. Alle
kommunalen Aufgabentréager sind zur Aufstellung und Fortschreibung von
Nahverkehrsplanen verpflichtet.

Nach dem NNVG werden die Mittel gemall 8 8 Abs. 1 des
Regionalisierungsgesetzes auf die Aufgabentrager des SPNV verteilt.
Dies sind die Region Hannover, der Zweckverband Grol3raum
Braunschweig und die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen.

Die kommunalen Aufgabentrager erhalten Finanzhilfen zur Abdeckung
ihrer Verwaltungskosten in Orientierung an der Einwohnerzahl. Aul3erdem
wird ein Viertel der Mitel gemall 8§ 8 Abs. 2 des
Regionalisierungsgesetzes den kommunalen Aufgabentragern nach § 7
NNVG zugesprochen. Der Anteil des kommunalen Aufgabentragers wird
hier nach Einwohnerzahl und der Flache ermittelt. Diese Mittel sind
zweckgebunden fur OPNV-MaRnahmen zu verwenden:

Das Land gewahrt nach Maligabe des Haushaltes darlber hinaus
Finanzhilfen fir Investitionen im OPNV nach dem GVFG sowie
21
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Zuwendungen insbesondere zur Investitionsférderung aus den dem Land
nach 8 8 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes zuflielenden Mitteln.
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1.1.1.4 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(Behindertengleichstellungsgesetz - BGG)

Das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleich-
stelllungsgesetz — BGG), zuletzt geédndert am 19.12.07, wurde am
27.04.02 vom Bundestag mit Zustimmung des Bundesrates beschlossen.
Ziel dieses Gesetzes ist es ,die Benachteiligung von behinderten
Menschen zu beseitigen und zu verhindern sowie die gleichberechtigte
Teilhabe von behinderten Menschen am Leben in der Gesellschaft zu
gewéhrleisten und ihnen eine selbstbestimmte Lebensfihrung zu
erméglichen.**

In diesem Zusammenhang wird in 8 4 des BGG der Begriff Barrierefreiheit
definiert. Als barrierefrei sind hierbei ,bauliche und sonstige Anlagen,
Verkehrsmittel, [...], wenn sie fur behinderte Menschen in der allgemein
ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne
fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind® zu verstehen.

In 8 8 des BGG wird schlie3lich gefordert, dass offentlich zugangliche
Verkehrsanlagen und Beforderungsmittel im offentlichen
Personennahverkehr nach Mal3gabe der einschlagigen Rechtsvorschriften
des Bundes barrierefrei zu gestalten sind. Demnach sollen kunftig unter
Bezugnahme auf Art. 49 des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter
Menschen und zur Anderung anderer Gesetze vom 27.04.02 (BGBI.
1467) im OPNV nach Moglichkeit vorrangig Fahrzeuge mit
Niederflurtechnik eingesetzt werden, um den Anforderungen an die
Barrierefreiheit so gut es geht gerecht zu werden.

Neben den Anforderungen an die Fahrzeuge werden auch an die
Haltestellen neue Anforderungen gestellt. Deshalb sollten bei der
Neuausstattung von Haltestellen Hochborde beriicksichtigt werden, um im
Zusammenhang mit der Niederflurtechnik den Fahrgdsten einen
ebenerdigen Einstieg in die Busse zu ermdglichen. Dariber hinaus sind
sogenannte Aufmerksamkeitsfelder vorzusehen.

1 81, Abs. 1 BGG
2 84, Abs. 1 BGG
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Der Einsatz von Hochborden und Niederflurtechnik kommt allerdings nicht
nur mobilitdtseingeschrankten Menschen zu Gute, sondern ein Grol3teil
der Fahrgaste — Kinder, &altere Menschen, Schwangere, Personen mit
Kinderwagen oder schwerem Gepéack — profitiert davon.
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1.1.1.5 Rahmenvorgaben aus der Landesplanung

Im Jahre 1994 hat das Land Niedersachsen als Ubergeordnete
Planungsinstanz das Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP)
erlassen, welches seitdem mehrfach, letztmalig in 2011/2012,
fortgeschrieben wurde. Die aktuelle Fassung ist seit dem 03.10.2012
wirksam.

Im Landesraumordnungsprogramm werden die raumlichen und fachlichen
Ziele fur die Entwicklung Niedersachsens bestimmt. Die Zielsetzung fur
den o6ffentlichen Personennahverkehr ist folgendermalf3en formuliert:

,Der offentliche Personennahverkehr ist zu sichern und bedarfsgerecht
auszubauen. In den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind
Festlegungen zur Sicherung und bedarfsgerechten Entwicklung des
offentlichen Personennahverkehrs zu treffen; dabei ist sicherzustellen,
dass stral3en- und schienengebundener offentlicher
Personennahverkehr aufeinander abgestimmt sind.

Um eine landesweite Versorgung mit den Leistungen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) und ein qualifiziertes offentliches
Angebot fur rdumliche Mobilitat in allen Landesteilen sicherzustellen,
sind ein Grundnetz des OPNV und eine ausreichende Bedienung in
allen TeilrAumen des Landes erforderlich. Die Festlegungen in den
Regionalen Raumordnungsprogrammen sollen die Tragfahigkeit ftr
eine  qualitativn angemessene  Verkehrsbedienung fir alle
Benutzergruppen sowie eine bedarfsgerechte Linienfihrung und
Fahrplangestaltung sicherstellen. Die Verlagerung von motorisiertem
Individualverkehr auf den o&ffentlichen Personennahverkehr sollte
durch stadtebauliche und verkehrliche MalRnahmen unterstitzt

werden. “,

3 Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (in der Fassung vom 03.10.2012),
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1.1.2 Aufgabentragerschaft

Mitte der neunziger Jahre wurde mit Verabschiedung der
Bahnstrukturreform auch der gesetzliche Ordnungsrahmen flir den
gesamten offentlichen Personennahverkehr in Deutschland neu geregelt.

In den einzelnen Nahverkehrsgesetzen der Bundeslander wurden, auf
Basis des Regionalisierungsgesetzes des Bundes vom 27.12.1993,
erstmals die Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) und den straBengebundenen OPNV bestimmt.

In diesem Sinne trennt das Land Niedersachsen im Niedersachsischen
Nahverkehrsgesetz vom 28.06.1995 (zuletzt gedndert am 16.12.2004) die
Aufgabentragerschaft zwischen

e dem Schienenpersonennahverkehr und
e dem straBengebundenen OPNV

Aufgabentrager des SPNV sind die Region Hannover, der Zweckverband
GrofRraum Braunschweig und das Land Niedersachsen, welches diese
Aufgabe an die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) Ubertragen hat.
Die LNVG ist in diesem Sinne auch fur die Region Ems-Jade zustandig.

Beim straBengebundenen OPNV liegt die Aufgabentragerschaft bei den
Landkreisen und kreisfreien Stadten. Die Aufgabentragerschaft kann auf
Antrag von kreisangehorigen Stadten und Gemeinden auf diese
ubertragen werden. Umgekehrt kdnnen Landkreise oder die kreisfreien
Stadte die Aufgabe auf einen kreisiuibergreifenden Zusammenschluss
ubertragen.

Die zentrale Aufgabe der Aufgabentrdger besteht in der Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im offentlichen
Personennahverkehr. Ein  wichtiges Instrument hierzu ist der
Nahverkehrsplan (NVP), durch dessen Anwendung die Aufgabentrager
die ihnen Ubertragene Planungsverantwortung wahrnehmen. Der NVP ist
fur einen Zeitraum von funf Jahren aufzustellen und regelmalig
fortzuschreiben. Der NVP versetzt die Aufgabentrager in die Lage, Uber
die Festlegung von Zielen und Rahmenvorgaben erheblich Einfluss auf
Umfang, Qualitat und Ausgestaltung des OPNV in ihrem Bedienungs-
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gebiet zu nehmen. Dies ist vor allem deshalb bedeutsam, weil die
Aufgabentrager den Hauptteil der finanziellen Verantwortung fur den
Nahverkehr zu tragen haben. Die Steuerfunktion des Nahverkehrsplanes
im Hinblick auf das betriebliche Leistungsangebot und den Aufbau der
Infrastruktur kommt durch seine behdrdenverbindliche Rechtswirksamkeit
zum Ausdruck:

Gemall 8 8 (3a) Personenbeforderungsgesetz hat die
Genehmigungsbehérde (= Landesnahverkehrsgesellschaft) den vom
Aufgabentrager beschlossenen NVP bei ihrem Hinwirken auf eine
integrierte  Nahverkehrsbedienung zu bericksichtigen, sofern er
vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet, unter Mitwirkung der
derzeit tatigen Verkehrsunternehmen erarbeitet worden ist und zur
diskriminierungsfreien Behandlung von Verkehrsunternehmen fihrt;

Die Genehmigungsbehorde fir den OPNV kann die Genehmigung
versagen, wenn der beantragte Verkehr nicht im Einklang mit dem
NVP steht (8 13 (2a) PBefG).

Im Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (8 6 NNVG) werden folgende
Inhalte fir den NVP festgeleqgt:

Darstellung des Bedienungsangebotes im Planungsgebiet und der
bereits dafur vorhandenen Verkehrsanlagen;

Ausarbeitung der Zielvorstellungen zur weiteren Gestaltung des
OPNV;

Erarbeitung von  MalBhahmen  zur  Verwirklichung  der
Zielvorstellungen  unter  Berlcksichtigung der  finanziellen
Leistungsfahigkeit des Aufgabentragers;

Darstellung der Aufteilung der Investitionen auf den
Schienenpersonennahverkehr und auf den sonstigen Nahverkehr
durch die zustandigen SPNV-AT;

Schatzung des Finanzbedarfs fir die Investitionen einschlief3lich der
Folgekosten;

Ermittlung des Finanzbedarfs fir die Betriebskostendefizite auf dem
vorhandenen Bedienungsangebot und aus der Verwirklichung der
angestrebten Mal3nahmen;

Geplante Deckung des Finanzbedarfs.
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1.1.3 Finanzierung

Seit dem 01.01.1996 steht den Landern fur den OPNV ein Betrag aus
dem MineralGlsteueraufkommen zu. Dieses ist in Artikel 106a des
Grundgesetzes geregelt.

Den Léandern steht fur den offentlichen Personennahverkehr aus dem
MineralGlsteueraufkommen des Bundes fur das Jahr 2008 ein Betrag von
6,675 Milliarden € zu. Der Betrag fur das Jahr 2008 steigt ab dem Jahr
2009 um jahrlich 1,5 von Hundert. Nach 8 5 Abs. 3 des Gesetzes zur
Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs
(Regionalisierungsgesetz — RegG) erhielt das Land Niedersachsen im
Jahre 2012 Regionalisierungsmittel in H6he von rd. 608,50 Mio. €.

Die kommunalen Aufgabentrdger erhalten Finanzhilfen zur Abdeckung
ihrer Verwaltungskosten in Orientierung an der Einwohnerzahl. Auf3erdem
wird ein  Viertel der Mittel gemdl 8 8 Abs. 2 des
Regionalisierungsgesetzes den kommunalen Aufgabentrdgern nach § 7
NNVG zugesprochen. Der Anteil des kommunalen Aufgabentragers wird
hier nach Einwohnerzahl und der Flache ermittelt.
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1.2 Regionale Struktur des Nahverkehrsraumes

1.2.1 Allgemeines

Der Geltungsbereich des Nahverkehrsplanes umfasst das Gebiet des
Landkreises Emsland.

Der Landkreis Emsland, im Nordwesten des Landes Niedersachsen
gelegen, hat eine fast 60 km lange gemeinsame Grenze mit den
Niederlanden. Die Ems, ein in der Senne bei Paderborn entspringender
und in den Dollart mindender Fluss, gab dem Landkreis den Namen.
Flachenmafig ist der Kreis der grol3te Landkreis in den alten
Bundeslandern. Er ist gro3er als das Bundesland Saarland.

Die Gesamtflache des Landkreises betragt 2.882,02 gkm bei einer
Einwohnerzahl von 313.194 (Stand 30.06.2013).

1.2.2 Kommunale Gliederung:

Stadte:

Lingen (Ems) - grol3e, selbstandige Stadt
Meppen, Papenburg - selbstandige Gemeinden
Haren (Ems), Hasellinne, Freren - kreisangehorige Gemeinden

Einheitsgemeinden:

Emsburen, Geeste, Rhede (Ems), Salzbergen, Twist.

Samtgemeinden mit 50 Mitgliedsgemeinden:

Dorpen (Dersum, Doérpen, Heede, Kluse, Lehe, Neuborger,
Neulehe, Walchum, Wippingen)

Nordhimmling (Bockhorst, Breddenberg, Esterwegen, Hilkenbrook,
Surwold)

Freren (Andervenne, Beesten, Freren, Messingen, Thuine)
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Herzlake (Dohren, Herzlake, Lahden)
Lathen (Fresenburg, Lathen, Niederlangen, Oberlangen,

Renkenberge, Sustrum)

Lengerich (Bawinkel, Gersten, Handrup, Langen, Lengerich,
Wettrup)

Sogel (Borger, Grof3 Berf3en, Huven, Klein Berf3en, Sogel,
Spahnharrenstatte, Stavern, Werpeloh)

Spelle (LUnne, Schapen, Spelle)

Werlte (Lahn, Lorup, Rastdorf, Vrees, Werlte)

28



Emsland"

Der Nahverkehrsplan

Karte 1.1 Verwaltungseinheiten im Landkreis Emsland
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1.2.3 Strukturdaten

1.2.3.1 Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Emsland

Die Bevolkerungszahl des Landkreises Emsland stieg seit 2004
kontinuierlich von 308.488 (12/04) auf derzeit 313.194 (06/13), das ist eine

Steigerung von ca. 2,0 %.

Abbildung 1.1

Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Emsland
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Die Bevdlkerungszahl im Emsland ist in den letzten Jahren stetig. Das
bestatigen die statistischen Daten der Jahre 2004 bis 2013. Die
Bevolkerungszahl im zuriickliegenden Beobachtungszeitraum ist von 2004
bis 2008 standig gestiegen. Von 2009 auf 2010 ist ein geringer Ruckgang
der Bevolkerungszahlen festzustellen. In den Jahren 2011 und 2012
konnte jedoch wieder ein Anstieg der Bevolkerungszahl festgestellt
werden. In 2013 ist wieder ein leichter Rickgang festzustellen. Zukiinftig
sind weitere, wenn auch geringere Bevdlkerungszunahmen zu erwarten.

Im Landkreis Emsland lebt eine aul3ergewohnlich junge Bevdlkerung, rd.

34 % der Einwohner sind unter 30 Jahre.
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Abbildung: 1.2

Bevolkerungsentwicklung nach Altersgruppen im Landkreis Emsland
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Die nachfolgende Tabelle 1.1 gibt einen Uberblick tiber die Verteilung der
Bevolkerung nach Alter und Geschlecht im Landkreis Emsland.
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Tabelle 1.1

Bevolkerung im Emsland unterteilt nach Altersklassen
und Geschlecht am 31.12.2012

Altersgrenze mannlich weiblich Einwohner

0-5lJahre 7066 6728 13794
5-10Jahre 7965 7553 15518
10- 15 Jahre 9502 8941 18443
15-20Jahre 10299 9601 19900
20- 25 Jahre 10531 9117 19648
25-30Jahre 10246 8833 19079
30- 35Jahre 9760 8584 18344
35-40Jahre 9992 8715 18707
40 - 45 Jahre 12716 11558 24274
45 - 50 Jahre 14191 13065 27256
50- 55 Jahre 12638 11896 24534
55- 60 Jahre 10668 10331 20999
60 - 65 Jahre 9300 8992 18292
65 - 70 Jahre 6667 6759 13426
70-75 Jahre 7747 8443 16190
75und alter 10393 15968 26361
Insgesamt: 159681 155084 314765

Bevolkerung

nach Altersgruppen mannlich weiblich

0 bis 10 Jahre 15031 14281
10 bis 20 Jahre 19801 18542
20 bis 30 Jahre 20777 17950
30 bis 40 Jahre 19752 17299
40 bis 50 Jahre 26907 24623
50 bis 65 Jahre 32606 31219
65 und alter 24807 31170
Insgesamt: 159681 155084
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Verteilung der Bevdlkerung im Raum

Die nachstehende Tabelle 1.2 und die Karte 1.2 geben einen Uberblick
uber die Verteilung der Bevdlkerung und deren Entwicklung auf die
insgesamt 19 Kommunen (Verwaltungseinheiten) im Landkreis Emsland.

Insgesamt leben 313.194 Einwohner (Stand 30.06.2013) im Kreisgebiet.
Hiervon leben allein in den drei grof3en Stadten Lingen (Ems), Meppen
und Papenburg rd. 38,8 % der Bevolkerung = 121.622 Einwohner.

Ausgehend von den drei Bereichen Emsland-Sud, -Mitte und -Nord ist der
Sudbereich des Landkreises mit 138,2 Einwohnern je Quadratkilometer
der am dichtesten besiedelte Raum gegentber der Mitte mit 105,6
Einw./gkm und dem Norden mit 93,5 Einw./gkm.

Der prozentuale Zuwachs der Bevdlkerung in den letzten Jahren ist im
Bereich Emsland-Nord am starksten.

Die flachenméafig grofRte Samtgemeinde, die Samtgemeinde Sodgel mit
285,81 gkm, ist gleichzeitig die Samtgemeinde mit der geringsten
Besiedlungsdichte mit 55,7 Einwohnern je Quadratkilometer. Am
dichtesten besiedelt ist die Stadt Papenburg (Ems) mit 300,5 Einw./gkm
bei einer Flache von 118,41 gkm.
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Tabelle 1.2: Entwicklung und Verteilung der Bevdélkerung im Emsland von

2004 bis 2013

Jahr 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
EG Rhede (Ems) 4104 | 4228 | 42207 | 4238 | 4250 | 4282 | 4200 | 4213 | 4223 | 4184
EG Salzbergen 7433 | 7436 | 7504 | 7558 | 7565 | 7502 | 7520 | 7492 | 7470 | 7474
SG Lengerich 9034 | 9083 | 9050 | 9119 | 9163 | 9145 | o138 | 9049 | 9040 | o068
EG Emsbiiren 9638 | 9749 | 9807 | 9850 | 9899 | 9901 | 9920 | 10005 | 10001 | o844
SG Herzlake 9696 | 9821 | 9930 | 9983 | 9903 | 9611 | 9745 | 9836 | 9717 | o893
EG Twist 9588 | 9640 | 9641 | o9s81 | 9502 | 9631 | 9608 | 9615 | 9650 | o751
SG Lathen 10765 | 10815 | 10036 | 11022 | 11119 | 11137 | 11113 | 11122 | 11138 | 11110
SG Freren 10864 | 10834 | 10803 | 10800 | 10795 | 10796 | 10724 | 10669 | 10634 | 10311
EG Geeste 11276 | 11279 | 11280 | 11323 | 11334 | 11344 | 11345 | 11101 | 11256 | 11217
SG Spelle 12563 | 12653 | 12652 | 12718 | 12769 | 12826 | 12806 | 12887 | 12980 | 12939
SG Nordhiimmling 12155 | 12149 | 12227 | 12264 | 12245 | 12161 | 12106 | 12160 | 12162 | 12018
Stadt Haseltinne 12566 | 12549 | 12552 | 12748 | 12832 | 12842 | 12815 | 12887 | 12011 | 12381
SG Dérpen 15207 | 15446 | 15570 | 15649 | 15653 | 15662 | 15647 | 15835 | 15024 | 16053
SG Werlte 15552 | 15660 | 15920 | 16103 | 16286 | 16026 | 16149 | 16356 | 16361 | 16334
SG Sogel 15475 | 15484 | 15570 | 15805 | 15048 | 15095 | 15875 | 16053 | 16314 | 15922
Stadt Haren (Ems) 22613 | 22754 | 22746 | 22047 | 22081 | 23012 | 22077 | 23050 | 23196 | 23064
Stadt Meppen (Ems) | 34187 | 34196 | 34462 | 34725 | 34852 | 34782 | 34790 | 34875 | 34924 | 34079
(SEtr"’T‘]dSt) Papenburgl s437g | 34519 | 34797 | 35200 | 35381 | 35157 | 35045 | 35237 | 35740 | 35588
Stadt Lingen (Ems) | 51304 | 51318 | 51428 | 51403 | 51477 | 51460 | 51268 | 51007 | 51106 | 51955
Landkreis Emsland | 308488 | 309613 | 311120 | 313036 | 314053 | 313371 | 312820 | 313539 | 314765 | 313194
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Karte 1.2 Verteilung der Bevolkerung auf die Kommunen
im Landkreis Emsland

Landkreis Leer

Stadt Papenburg (Ems
35588 E%svohner 9 ( )

118,41 gkm Flache

Landkreis Cloppenburg

Provincie

Groningen /NL SG Nordhiimmling

12018 Einwohner
142,71 gkm Flache

SG Dorpen
16053 Einwohner
209,02 gkm Flache

SG Werlte
16334 Einwohner
200,11 gkm Flache

SG Lathen
11119 Einwohner
165,69 gkm Flache

SG Sogel
15922 Einwohner
285,81 gkm Flache

Provincie

Drenthe / NL Stadt Haren (Ems)

23064 Einwohner
208,77 gkm Flache

SG Herzlake
9893 Einwohner
155,29 gkm Flég

Landkreis Cloppenburg

Stadt Meppen (Ems)
34079 Einwohner
188,34 gkm Fléche

Stadt Hasellinne
12381 Einwohner
159,31 gkm Fléche

EG Geeste
11217 Einwohner
133,04 gkm Flache

Landkreis Osnabriick

SG Lengerich
9068 Einwohner
142,86 gkm Fléche

51955 Einwohner
176,13 gkm Flache

SG Freren
10311 Einwohner
132,13 gkm Fléache

Landkreis
Grafschaft Bentheim

EG Emsbiren
9844 Einwohner
139,35 gkm Fléche

Nordrhein - Westfalen

12939 Einwohner

EG Salzbergen
7474 Einwohner
53,35 gkm Fla

Stand: Januar 2014

36



S

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Raumliche ErschlieRung

Die Bevolkerungsdichte im Landkreis Emsland liegt im Vergleich zum
Landesdurchschnitt und zu den benachbarten Landkreisen mit 108,7
Einwohner je Quadratkilometer an letzter Stelle (siehe Tabelle 1.3).

Tabelle. 1.3
Einw. gkm Einw./gkm
(Stand: 30.06.2013)
Landesdurchschnitt 7.789.054 47.613,78 163,6
Lk Osnabrick 350.693 2.121,57 165,3
Lk Leer 164.294 1.086,01 151,3
Lk Grafschaft Bentheim 133.445 980,86 136,0
Lk Cloppenburg 161.547 1.418,38 113,9
Lk Emsland 313.194 2.882,02 108,7

Innerhalb des Landkreises Emsland ist die Stadt Papenburg mit 300,5 die
Kommune mit der hoéchsten und die Samtgemeinde Sdgel mit 55,7
Einw/gkm die Kommune mit der niedrigsten Bevolkerungsdichte. Die
Karte 1.3 gibt einen Uberblick tiber die Bevolkerungsdichte je gkm in den
Kommunen im Nahverkehrsraum.

Diese relativ dinne Besiedlung bedeutet fir den Landkreis eine
infrastrukturelle Schwéche, da bei der hierdurch in vielen Bereichen
zwangslaufig geringen OPNV-Nachfrage eine flachendeckende OPNV-
Erschliel3ung nicht oder nur zu verhaltnismafig hohen Kosten mdglich ist.

Die derzeitige Bedienung fur die Fahrgastgruppe ,Schuler” erfolgt
uberwiegend im Linienverkehr. Selbstverstandlich sind in einem
Flachenlandkreis nicht alle Bereiche ausreichend mit OPNV-Leistungen
versorgt, so dass noch in einigen Teilbereichen die Schilerinnen und
Schiler im vom Personenbeforderungsgesetz freigestellten
Schilerverkehr befordert werden. Diese Sonderverkehre sind auf einen
bestimmten, zusammengehdrigen Personenkreis begrenzt, so dass diese
Verkehre nicht von der gesamten Bevolkerung genutzt werden kénnen.
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Karte 1.3 Bevdlkerungsdichte je gkm in den Kommunen
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1.2.3.2 Verteilung nach Arbeitsplatzen

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte/ Erwerbstatige:

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten im Landkreis
Emsland nahm von Juni 2000 bis Juni 2013 von 90.007 um 25.427 (+ 28,3
%) auf 115.434 zu.

Die nachfolgende Abbildung 1.3 stellt die Beschaftigungssituation der
Gemeinden in den vier Wirtschaftsbereichen Land- und Forstwirtschaft,
Produzierendes Gewerbe, Handel und Verkehr sowie Dienstleistungen
zum 30.06.2012 dar. Trotz der landwirtschaftlichen Pragung des
Landkreises umfasst der Wirtschaftsbereich Land- und Forstwirtschaft den
geringsten Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (SVB).
Allerdings muss in diesem Zusammenhang bericksichtigt werden, dass in
der Landwirtschaft Uberwiegend Selbstandige (Landwirte in ihren eigenen
Betrieben) tatig sind. Die hier aufgefuhrten in der Landwirtschaft tatigen
SVB sind somit Angestellte auf einem Hof bzw. in anderen
landwirtschaftlichen Bereichen.

Die Grafik verdeutlicht, dass das Produzierende Gewerbe der
dominierende Wirtschaftsbereich im Emsland ist. In drei der neunzehn
Verwaltungseinheiten des Landkreises sind 60 % und mehr der
Beschaftigten im Produzierenden Gewerbe téatig. Fuihrend im Bereich
Dienstleistungen ist die Stadt Meppen; ca. 51% aller Beschaftigten sind in
diesem Bereich tatig. Nicht nur in der Stadt Meppen, sondern auch in der
Stadt Lingen (Ems) und in der Samtgemeinde Freren Ubersteigt der Antell
der Dienstleistungsbeschéftigten den Anteil der Beschéaftigten im
Produzierenden Gewerbe. Aber auch in den Stadten Papenburg und
Hasellnne sowie in den Samtgemeinden Nordhtimmling und Sogel ist der
Dienstleistungsbereich stark ausgepragt (Uber 30 %).

Im Landkreis Emsland wie in der Bundesrepublik Deutschland (West)
vollzog sich in der jiungeren Vergangenheit ein Strukturwandel in der
Wirtschatft, infolgedessen verschoben sich auch die Beschéaftigungszahlen
bzw. -anteile. Es ist festzustellen, dass dem Sektor ,Dienstleistungen® ein
immer starkeres Gewicht zufiel, die Bedeutung des produzierenden
Gewerbes jedoch immer weiter zurtickging (von 56,3 % im Juni 1980 auf
43,0 % im Juni 2013).
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Waéahrend einerseits der Anteil des Produzierenden Gewerbes im Emsland
in diesem Zeitraum um 13,3 % abnahm, betrugen die Zuwé&chse im

Dienstleistungssektor rd. 14 %.

Abb. 1.3
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1.2.3.3 Verteilung der Schuler im Landkreis Emsland

Aufgrund des grofRen Anteils der jungen Bevolkerung hat der Landkreis
Emsland eine hohe Schilerquote. Die Gesamtzahl der Schiler im
Landkreis Emsland belauft sich auf 52.670 (Stand Schuljahr 2012/2013/
einschl. der Schilerinnen und Schiler aus Nachbarlandkreisen, die
Schulen im Emsland besuchen).

Die nachfolgende Tabelle 1.4 gibt einen Uberblick tiber die Verteilung der
Schuler auf die einzelnen Gemeinden im Kreisgebiet.
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Tabelle 1.4
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In den Kommunen (19 Verwaltungseinheiten) des Landkreises Emsland
sind alle Grundschulformen in Tragerschaft der jeweiligen Kommune
vorhanden.

Die Grundschulstandorte sind somit relativ flachig verteilt (nahezu jede
Gemeinde hat mindestens eine Grundschule), wahrend die
weiterfUhrenden Schulen (in  Tragerschaft des Landkreises z.B.
Kreisgymnasien, Berufsbildende Schulen, sowie in privater Tragerschatft)
raumlich starker konzentriert sind.

Oberschulen wurden in den letzten Jahren in fast allen Stadten,
Gemeinden und Samtgemeinden im Landkreis Emsland eingerichtet. Die
Oberschulen in den Samtgemeinden Spelle und Nordhimmling verfiigen
tber ein gymnasiales Angebot. Lediglich die Gemeinde Emsbuiren und die
Samtgemeinde Herzlake verfliigen noch nicht tiber eine Oberschule.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Gymnasien befinden sich in Dérpen, Lengerich (Handrup), Haren (Ems),
Hasellnne, Meppen, Lingen, Sogel, Papenburg und in Werlte.
Berufsbildende Schulen sind in den drei Mittelzentren, sowie in Sogel und
Thuine vorhanden.

Aus der nachstehenden Karte 1.4 sind die Schulstandorte sowie die
Schilerstrome Karte 1.5 der weiterfihrenden Schulen ersichtlich.
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Karte 1.4 Schulstandorte im Landkreis Emsland

Landkreis Leer

G Rhede d

Provincie

Groningen /NL Landkreis Cloppenburg

SG Nordhiimmling

HH @

SG Dorpen

CHEE

SG Werlte

SG Lathen

=2

SG Sogel

Provincie
Drenthe /NL

Stadt Haren (Ems)

Landkreis Osnabriick

Landkreis
Grafschaft Bentheim

Schulstandorteim Emsland

Grundschule
Hauptschule
Realschule
Nordrhein - Westfalen Oberschule
Gymnasien

Integrierte Gesamtschule

Berufsbildende Schulen

PIBHHEEAL

Foérderschule

Stand: Januar 2013
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Karte 1.5

Darstellung der Schulerstrome im Landkreis Emsland

- Schulerstrome / anspruchsberechtigte Schiler -

Friesoythe

Vveriie

30 Loningen

Q

Darstellung der Schulerstréme im Landkreis Emsland

Schilerstrome zum Mittelzentrum Papenburg / Ems
Schilerstrome zum Mittelzentrum Meppen / Ems
Schiilerstrome zum Mittelzentrum Lingen / Ems
Schulerstrome vom Mittelzentrum zum Mittelzentrum

-
. ¢
@
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3
<

l : . Frere
]
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Emsbiren Schillerstréme von Mittelzentren zu Grundzentren u.
Grundzentren zu Grundzentren
Schilerstréme zu Schulen aul3erhalb des Kreisgebietes
R, Sand: Januar 2013
Saizberg
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1.2.3.4 Motorisierungsgrad und Verkehrsaufkommen

Die Bevolkerungsentwicklung im Emsland flihrte in den letzten Jahren zu
einem enormen Anstieg des Motorisierungsgrades.

Wie die nachfolgende Tabelle 1.5 zeigt, erhdhte sich die Anzahl der
Fahrzeuge in den Jahren 2004 bis 2013 von 211.877 auf 219.262, somit
um 3,49 %. Die tatsachliche Steigerung wird wesentlich hdoher sein, da
durch Inkraftreten der Fahrzeugzulassungsvorordnung (FZV) am
01.03.2007  aulBerbetriebgesetzte = Fahrzeuge nicht mehr Iim
Fahrzeugbestand aufgefiihrt sind, d. h., dass zum Beispiel nur in den
Wintermonaten stillgelegte Fahrzeuge im Fahrzeugbestand am 01.01.
eines jeden Jahres nicht mehr aufgefiihrt sind. Der tatsachliche
Fahrzeugbestand per 01.01.2013 wird daher wesentlich hoher sein als
219.262.

Tabelle 1.5

Motorisierungsgrad zwischen 2004 und 2013 im Landkreis Emsland

Jahr PKW Motorrader |Lkw/Zugm. | Ubrige Gesamt
2004 168220 14952 25959 2746 211877
2005 169773 15220 25930 3061 213984
2006 173415 15514 26497 1687 217113
2007 177380 15727 26951 1701 221759
2008 159142 14011 24873 1560 199586
2009 160726 14300 25116 1565 201707
2010 163717 14627 25629 1657 205630
2011 167581 14793 26292 1680 210346
2012 171460 14956 27172 1723 215311
2013 174539 15193 27777 1753 219262

*) Durch Inkrafttreten der Fahrzeugzulassungsvorordnung (FZV) am 01.03.2007, sind aul3erbetrieb
gesetzte Fahrzeuge nicht mehr im Fahrzeugbestand aufgefihrt. Somit sind die o.g. Daten 2008 und
der Folgejahre nicht mit denen der Vorjahre vergleichbar.

46



Der Nahverkehrsplan

Emsland

S

Die Tabelle 1.6 Motorisierungsgrad je Kommune macht deutlich, dass die
Pkw - Dichte im Verhéltnis zur Einwohnerzahl bei 50,6% - 56,7% liegt, d.h.
durchschnittlich verfliigt mehr als jeder 2. Einwohner lber einen eigenen

Pkw.

Tabelle 1.6

Motorisierungsgrad je Kommune im Landkreis Emsland (Stand 11/ 2012)

Kraftfahrzeug-

Gemeinde Motorrader| Pkw | Omnibusse| Lkw/ Zugm.] tibrige Kfz] Gesamt:| Einwohner | Dichte in % Pkw je Einw.
SG Dérpen 745 9025 35 1035 58 10898 15835 56,99% 0,57
EG Emsbiiren 590 5484 3 928 50 7055 10005 54,81% 0,55
SG Freren 460 5796 6 695 n 6968 10669 54,33% 0,54
EG Geeste 602 6436 16 1031 47 8132 1191 57,51% 0,58
Stadt Haren (Ems) 122 12696 16 2152 77 16063 23050 55,08% 0,55
Stadt Hasellinne 627 7053 21 1086 22 8809 12887 54,73% 0,55
SG Herzlake 422 5481 3 158 125 7189 9836 55,72% 0,56
SG Lathen 514 5941 9 637 2 7123 me2 53,42% 0,53
SG Lengerich 480 5270 22 1062 28 6862 9049 58,24% 0,58
Stadt Lingen (Ems) 2394 28010 88 2961 76 33629 51007 54,91% 0,55
Stadt M eppen (Ems) 1449 18608 60 2450 173 22740 34875 53,36% 0,53
SG Nordhimmling 618 6686 5 627 9 7945 12160 54,98% 0,55
Stadt P apenburg (Ems) 1557 18875 ) 1939 »1 2251 35237 5357% 054
EG Rhede (Ems) 267 2358 4 641 23 3293 4213 55,97% 0,56
EG Salzbergen 412 4295 3 564 B 5292 7492 57,33% 0,57
SG Sogel 755 8368 23 1551 60 10757 16053 52,13% 0,52
SG Spelle 585 6930 20 891 w 8543 12887 53,78% 0,54
EG Twist 627 5559 6 840 el 7051 9615 57,82% 0,58
SG Werlte 730 8589 8 1646 81 1054 16356 52,51% 0,53
[ Landkreis Emsland | w956 | wueo| 377 | 23804 | w27 | 2mom | 3msae 54,69% 055

Eine weitere Zunahme des Motorisierungsgrades ist auch in den néchsten
Jahren zu erwarten.

Sie lasst sich aus folgenden Aspekten ableiten:
- Wegen seiner geographischen Lage ist das Emsland unmittelbar vom
grenziberschreitenden Verkehr Niederlande — Deutschland betroffen.

- Der OPNV in einem landlich strukturierten und weitraumigen Landkreis
wie dem Emsland findet hauptsachlich auf der Stral3e, weniger auf der
Schiene statt.

- Innerhalb des Landkreises Emsland befindet sich kein Oberzentrum; die
nachstgelegenen Oberzentren (Osnabrick, Oldenburg) sind ca. 50 bis
120 Kilometer entfernt. Es ist damit zu rechnen,
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- das aufgrund der nicht vorhandenen flachendeckenden Schienenan-
bindung der tiberwiegende Teil der emslandischen Bevdlkerung fir die
Anfahrt oberzentraler Einrichtungen den Pkw benutzen wird.

Aufgrund der noch ansteigenden Bevolkerungsentwicklung im Kreisgebiet
sowie der oben beschriebenen Aspekte kann von einer weiteren
Verkehrszunahme innerhalb der nachsten Jahre ausgegangen werden,
welche die prognostizierten Mittelwerte fir die Bundesrepublik
Deutschland bzw. Niedersachsen voraussichtlich tibersteigen werden.

Die Abbildung 1.4 zeigt den Motorisierungsgrad getrennt nach
Fahrzeugtypen auf.
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Abbildung 1.4

Motorisierungsgrad getrennt nach Fahrzeugtypen
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1.2.3.5. Siedlungsstruktur

Im Landesraumordnungsprogramm sind die Stadte Papenburg, Meppen
und Lingen (Ems) als Mittelzentren festgelegt worden. Im Regionalen
Raumordnungsprogramm werden dartber hinaus folgende Gemeinden
als Grundzentren ausgewiesen:

Dorpen, Emsburen, Freren, Geeste, Haren (Ems), Haselliinne, Herzlake,
Lathen, Lengerich, Nordhimmling, Rhede (Ems), Salzbergen, Sdgel,
Spelle, Twist und Werlte.

Der Entwicklungsraum Emsland verfligt tiber kein eigenes Oberzentrum.

Alle Stadte, Gemeinden u. Samtgemeinden im Landkreis Emsland
verfigen Uber einen giltigen Flachennutzungsplan (vorbereitende
Bauleitplanung), aus dem nach Bedarf Bebauungsplane (verbindliche
Bauleitplanung) entwickelt werden konnen. In den letzten Jahrzehnten
sind aufgrund der positiven Bevélkerungsentwicklung und dem damit im
Zusammenhang stehenden Bedarf an Wohnraum in allen Orten des
Kreisgebietes viele Neubaugebiete entstanden.

Ferner sind im Zusammenhang mit der Fertigstellung der
Bundesautobahn A 31 insbesondere entlang der Autobahn zahlreiche
neue Gewerbegebiete erschlossen worden.
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1.2.4  Einrichtungen mit groRem Besucheraufkommen
1.2.4.1 Bildungseinrichtungen im Emsland

Im Flachenlandkreis Emsland sind in den letzten Jahrzehnten enorme
Investitionen in Einrichtungen des Bildungs-, Kultur-, Gesundheits- und
Freizeitbereiches getatigt worden.

Flachendeckend sind entsprechende Bildungseinrichtungen in allen
Gemeinden des Landkreises vorhanden. In dem Schulentwicklungsplan
des Landkreises sind die entsprechenden Schuleinzugsbereiche
festgelegt worden. Die nachstehende Tabelle 1.7 gibt einen Uberblick
uber die Anzahl der vorhandenen Bildungseinrichtungen in den jeweiligen
Gemeinden.

Tabelle 1.7

Anzahl der Bildungseinrichtungen in den Verwaltungseinheiten

Grund- Haupt- Ober- Real- Gesamt- Forder- Musik- VHS einschl.
Kommunen schulen schulen schulen schulen schulen schulen Gymnasien |BBS schulen** [Nebenst.

SG Dérpen

EG Emsbiren

SG Freren

EG Geeste

Stadt Haren (Ems)

Stadt Hasellinne

SG Herzlake

SG Lathen

SG Lengerich

Stadt Lingen (Ems)***

[ R =1 N R R =1

P

Stadt Meppen (Ems)

Kk

SG Nordhiimmling

Stadt Papenburg (Ems)

EG Rhede (Ems)

[ Il I )

EG Salzbergen

SG Sogel

1****

SG Spelle

ulbhla|N|IRP|I|O NVl INIR|ID|IN]

EG Twist 1

=R l=1 ===l (== (=1 R (=1 (=1 I k=R (=R =1 I = (=]
o|lofo|r|o|lofo|jo|o|N|o|lofrr|o|o|o|r]|r]|Oo
olofjo|jo|o|oo|o|o|r|ojofo|o|o|o|o|o|Oo

SG Werlte 2

(2]

wlolojo|r|ofo|N[NININIO|lO|O|R|IR|O|R|ILO
NIRPIO|IO|IRPICIOINIOININ|IPICO|IO|R|IPR|IO|IOC|IO |-
N|o|lo|o|r|ofo|lw|r|N|d|lO|O|O|O|O|O R |O|O
N|olo|o|o|ofo|o|o|- " ol|lo|lo|o|o|o|o|o|o

Landkreis Emsland 112 8 21 6 1

Juny
[
=

O|lr|kr|rrr|lRr|Rkr|kr|rrlRr]|Rr|Rkr[rr]r]Rr]|R ]|~

=

* Nebenstelle der Musikschule Meppen, ** Unterrichtsorte der Musikschule Meppen sind in allen
Kommunen vorhanden,

*** Seit 1995 Standort der Fachhochschule Osnabriick

**** Die Oberschulen Spelle u. Nordhiimmling (Esterwegen) verfigen Gber ein gymnasiales Angebot
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1.2.4.2  Kulturelle Einrichtungen im Emsland

Auch im Bereich der kulturellen Einrichtungen wurde in den letzten Jahren
standig investiert. In allen Gemeinden/Samtgemeinden/Stadten im
Emsland sind gut ausgestattete Blichereien in grof3er Anzahl vorhanden.
GrofRe Theaterbihnen finden sich in den Stadten Lingen, Meppen,
Papenburg und Haren sowie in der Samtgemeinde Sogel. Ferner verflgen
die Stadt Meppen und die Samtgemeinde Herzlake im Ortsteil Ahmsen
tuber groRRe Freilichtbihnen (Waldbihnen), die jahrlich attraktive
Theaterstlicke auffiihren. Diese Freilichtbluhnen sind in Tragerschaft
Ortlicher Theatervereine. Im musealen Bereich gibt es eine Vielzahl von
Museen, die in Tragerschaft der Heimatvereine stehen. Dartber hinaus ist
der Landkreis Emsland Tréager dreier Emslandmuseen und zwar:

e Emsland Moormuseum Geeste
e Emslandmuseum Lingen (Ems)
e Emslandmuseum Schlof? Clemenswerth

sowie des Ausstellungszentrums fur die Arch&ologie in Meppen.

Die nachfolgende Tabelle 1.8 gibt einen Uberblick tiber die im Landkreis
Emsland vorhandenen kulturellen Einrichtungen.
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Tabelle 1.8

Anzahl der kulturellen Einrichtungen

in den Verwaltungseinheiten

Freilicht-  |Biiche- Baudenk-

Kommunen Theater biihnen reien Museen |Kirchen maler Sonstiges

SG Dérpen 0 0 9 0 12 51|Heimathaus mit Sagerei, Hollanderwindmiihle Wippingen
Heimathof Emsbiren, Enkings Miihle, GroRsteingraberin
Mehringen, Emsblrener Musiktage, Kulturzentrum FOKUS,
Emsflower, Emsfahre "Mehrli", Swin Golf Mehringer Heide,

EG Emsbiren 0 0 3 1 4 117|st. Andreas Kirche mit historischem Pfarrgarten

SG Freren 0 0 5 0 7 151|wasserschloR "Gut Hange" Kloster Thuine, Kulturzentrum

EG Geeste 0 0 4 1 5 11]0lle Bickerei
Heimathduserin Rutenbrock, Altenberge und Wesuwe,
Wasserschloss in Dankern, Mersmiihle, Heimathaus an der

Stadt Haren (Ems) 0 0 7 2 11 93|Mersmiihle (Stadtkern), Schiffahrtsmuseum

Stadt Hasellinne 0 0 2 2 2 47|Bodikerdenkmal

SG Herzlake 0 1 6 0 9 45|Kulturbahnhof Herzlake

SG Lathen 0 0 8 0 9 108

SG Lengerich 0 0 5 0 7 55

Stadt Lingen (Ems) 1 0 10 1 17 199(Theaterpadagogisches Zentrum (TPZ)
Jugend-, Kunst- u. Kulturgdstehaus, Heimathduserin

Stadt Meppen (Ems) 1 1 6 2 18 164|versen, Borken, Teglingen
Gedenkstatte Esterwegen, Ehrenfriedhof a. d. B 401, Info-
Zentrum fiir den naturvertraglichen Tourismus
(Esterwegen), Heimathduserin den Mitgliedsgemeinden

SG Nordhiimmling 0 0 6 1 9 10|Bockhorst und Breddenberg

Stadt Papenburg (Ems) 2 6 5 12 102|Mal- und Kreativschule im Forum alte Werft

EG Rhede (Ems) 3 1 30|Kreiskriegergedichtniskirche (Rhede)

EG Salzbergen 2 1 4 39|Kolping Bildungshaus
Hinengréber, Hivener Mithle, Mihle Bruneforth,
Geschichtswerkstatt "Forum", Batak-Haus Werpeloh,
Hummlinger Pilgerweg, Schloss Clemenswerth,
Europdischer Geschichtsweg Sogel, Jugendbildungsstatte

SG Sogel 1 0 6 1 999 73|Marstall Clemenswerth, Schafstall bei Borger

SG Spelle 3 0 40|Biirgerbegegnungszentrum Wéhlehof

EG Twist 7 1 40| Heimathduser
Heimathaus mit Mihle u. Heilsbergzimmer,Mevyer-
Wellmann-Stiftung (Lorup), GroRsteingrab (Werlte) und

SG Werlte 0 0 6 0 10 20|Heimathauserin allen Mitgliedsgemeinden, Bibelgarten

Landkreis Emsland 5 104 19 1155 1395
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1.2.4.3 Einrichtungen des Gesundheits- und Sozialwesens

Die folgende Tabelle 1.9 gibt einen Uberblick lber die im Kreisgebiet

vorhandenen Einrichtungen des Gesundheits- und Sozialwesens.

Tabelle 1.9

Anzahl der Einrichtungen des Gesundheits- und Sozialwesens in den
Verwaltungseinheiten

Kranken- Hilfsorg.- Kinder- Alten- Sonstiges

Kommunen hduser MHD u. DRK |tagesstdtten |wohnungen

SG Dorpen 0 3 8 24|Alten- u. Pflegeheim
Tagespflegeeinrichtung, Caritas-

EG Emsburen 0 1 4 31|Sozialstation, Seniorenstift Elisabethhaus

SG Freren 1 1 6 83[Betreutes Wohnen

EG Geeste 0 1 5 36[Betreutes Wohnen

Stadt Haren (Ems) 0 6 8 119|Seniorenzentrum

Stadt Hasellinne 1 1 7 51

SG Herzlake 1 3 4 19(Seniorenzentrum

SG Lathen 0 3 4 33[Haus St. Marien

SG Lengerich 0 3 5 16

Stadt Lingen (Ems) 2 2 22 366

Stadt Meppen (Ems) 1 1 23 365

SG Nordhiimmling 0 1 6 70|Seniorenzentrum Esterwegen

Stadt Papenburg (Ems) 1 5 10 360

EG Rhede (Ems) 0 0 2 10

EG Salzbergen 0 1 3 24(Betreutes Wohnen
Drogentherapiezentrum, Heilpadagpogischer

SG Sogel 1 3 7 77|Kindergarten, Sprachheilkindergarten

SG Spelle 0 2 6 31|Seniorenzentrum

EG Twist 0 2 4 11
zusatzlich zu den Altenwohnungen ein

SG Werlte 0 2 7 56[Altenpflegeheim mit 56 Platzen

Landkreis Emsland 8 41 141 1782
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1.2.4.4 Freizeiteinrichtungen im Emsland

Zahlreiche Freizeiteinrichtungen, wie Sportplatze, Reithallen, Tennisplatze,
Freibader, Campingplatze sind in allen Gemeinden des Landkreises
vorhanden. Die nachstehende Tabelle 1.10 gibt einen Uberblick tber das
vorhandene Angebot in den einzelnen Gemeinden.

Tabelle 1.10

Anzahl der Freizeitanlagen in den Verwaltungseinheiten

Jugend- |SchieR-

Sport- |Sport-  |Reit- Reit- Tennis- |Tennis- |Hallen- |Frei- Natur- [Yacht- |Campingiher- sportan-
Kommunen plitze |hallen |hallen [plitze |hallen |plitze [bdder |bader [bader |hdfen |plitze [bergen |lagen
Dérpen 28 11 3 6 0 15 1 0 2 2 8 0 11
Emsbiiren 11 3 5 3[4 * 13 1 0 0 1 5 0 1
Freren 15 6 4 5 0 11 2 1 0 0 2 0
Geeste 10 5 1 2 0 14 1 0 0 0 2| rkRkE 8
Haren (Ems) 23 9 4 4 4 20 2 2 0 2 1 0 11
Haseliinne 16 4 1 1 1 6 1 1 0 0 2 0 7
Herzlake 19 5 6 5 1 13 2 0 0 0 0 0 6
Lathen 22 4 4 2 1 10 0 1 0 1 6 0 13
Lengerich 7 6 2 0 0 5 1 0 0 0 1 0 5
Lingen (Ems) 42 29 2 2 4 56 1 1 0 1 2 1 6
Meppen 39 17 8 2 3 24 2 1 1 1 1 1 16
Nordhiimmling **) 15 8 1 1 1 8 0 1 3 1 2 0 7
Papenburg 21 17 2 2 2 19 1 1 0 2 ] 8
Rhede (Ems) 6 2 1 1 0 0 0 4 1 1 0 3
Salzbergen 5 3 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1
Sogel 17 7 3 2 3 20 0 3 0 0 2 1 4
Spelle 14 5 2 1 0 12 1 0 0 0 3 0 5
Twist 21 5 2 0 0 5 1 0 0 0 1 0 10
Werlte 24 7 2 2 1 14 1 1 0 0 4 0f11***
Landkreis EL 355 153 54 41 21 275 19 13 10 12 47 3 127
* +1Tennis- u. Soccerhalle *** einschl. einer BogenschieRanlage **xx* Jugendhaus am Speichersee
** Segelflugplatz in Surwold **** Jugendgastehaus

Dartiber hinaus weisen durch die zunehmende Bedeutung des Tourismus
im Emsland folgende Einrichtungen ein hohes Besucheraufkommen aus:
> Meyer-Werft in Papenburg

> Ferienzentrum Schloss Dankern in Haren

> Speichersee in Geeste

> Emsflower in Emsburen
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1.2.5 Vorhandene Verkehrsanlagen

Einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur kommt im Emsland nicht
zuletzt wegen seines ausgesprochen landlichen Charakters eine
herausragende Bedeutung zu. Den Landkreis Emsland kennzeichnet
dabei eine ausgewogene Verkntpfung von Stralle (A 31), Wasser
(Dortmund-Ems-Kanal/Ems-Seiten-Kanal/Kustenkanal) und  Schiene
(Emden — Ruhrgebiet) im Rahmen der ,Emsachse® als eigenstandiger
Wirtschafts- und Verkehrsader, die neben ihrer nationalen auch von
europaischer Bedeutung (,, Transeuropaisches Verkehrsnetz®) ist.

Durch das Emsland verlaufen zwei Eisenbahnstrecken der Deutschen
Bahn AG (DB AG). In Nord-Sud-Richtung durchquert die DB-Strecke 395
Norddeich - Emden - Rheine - Mduinster — mit den weiteren
Verkehrsanbindungen fir den Landkreis. Haltepunkte entlang der Strecke
sind Papenburg, Aschendorf, Dorpen, Lathen, Haren, Meppen, Geeste,
Lingen, Leschede und Salzbergen.

In Ost-West-Richtung verlauft die DB-Strecke 375 Amsterdam - Oldenzaal
- Bad Bentheim - Rheine - Osnabriick — Hannover — Berlin mit dem
Haltepunkt Salzbergen durch das Emsland.

Neben den Strecken der DB AG befinden sich im Landkreis auch drei
Eisenbahnstrecken in Tragerschaft  von Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen:

e Meppen — Hasellinne — Herzlake — (Loningen — Essen (Oldbg.));
e Lathen — Sogel — Werlte;
¢ (Rheine) — Spelle

Die beiden Strecken ,Lathen — Werlte” und ,Meppen — Essen (Oldbg.)*
werden von der Emslandischen Eisenbahn GmbH (EEB) im Guterverkehr
betrieben. Darlber hinaus werden die Strecken saisonal auch fir
touristische Verkehre genutzt. Die Strecke Meppen - Essen (Oldbg.) wird
dabei von der Museumseisenbahn ,Eisenbahnfreunde Hasetal e.V.“ und
die Strecke Lathen — Werlte von der ,Museumseisenbahn Hummlinger
Kreisbahn e.V.” befahren.

Dartber hinaus existiert eine weitere DB-Strecke im Landkreis, die von
Rheine tber Spelle, Freren, Flrstenau nach Quakenbrick fuhrt. Wahrend
der Uberwiegende Teil stillgelegt ist, wird das Teilstiick von Rheine nach
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Spelle im Giuterverkehr von der Regionalverkehr Miunsterland GmbH als
Betreiberin befahren.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Der Landkreis wird durch ein gut ausgebautes Netz von Bundesstralden,
Landesstrallen, Kreisstrallen und GemeindestralRen erschlossen.

Die Bundesautobahn 30 (Niederlande — Osnabriick — Bad Oyenhausen)
durchquert den Landkreis nordlich von Salzbergen in West-Ost-Richtung.
Die BAB 31 (Emden -Ruhrgebiet) verlauft westlich der Ems in Nord-Std-
Richtung parallel zur DB-Strecke 395. Die komplette Fertigstellung der
BAB 31 erfolgte im Jahr 2004.

Durch den Landkreis Emsland verlaufen mit der Ems/dem Dortmund-Ems-
Kanal (DEK) und dem Kustenkanal zwei wichtige Bundeswasserstral3en
der WasserstraRenklasse V. Uber die Ems/den DEK wird im Norden der
fur das Emsland wichtige Seehafen Emden angebunden, im Stden stellt
der DEK eine wichtige Verbindung zum  westeuropéischen
Wasserstral3ennetz und tdber den Mittellandkanal nach Osteuropa her. Mit
dem Kistenkanal gibt es eine Anbindung zu den wichtigen norddeutschen
Hafenstandorten Oldenburg, Bremen/Bremerhaven und Wilhelmshaven.

1.2.5.1 StraBenverkehr

Bundesautobahnen:

Folgende Bundesautobahnen verlaufen durch das Emsland:

= A 30 Bad Oeynhausen — Niederlande
auf einer Lange von 13,3 km

= A 31 Bottrup — Emden
auf einer Lange von 78,59 km

Gesamtlange: 91,89 km

Durch die A 31 werden die strukturschwachen Raume Emsland und
Ostfriesland sowie die Seehafen Emden, Leer und Papenburg an das
transeuropaische Strallennetz angeschlossen und dadurch an alle
wichtigen Wirtschaftsregionen in Deutschland und Europa angebunden.
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Gerade mit Blick auf den Fernverkehr in Nord-Std-Richtung ist die A 31
fir den deutsch-niederlandischen  Grenzraum von erheblicher
verkehrlicher Bedeutung.
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Gemeinsam mit der A 30 stellt die durchgehend ausgebaute A 31 als Tell
der Emsachse eine wichtige Uberregionale Verbindung zu bedeutsamen
innerdeutschen und europaischen Metropolen her: im Norden Uber die A
28 und in der Mitte Uber die E 233 in Richtung Bremen — Hamburg —
Skandinavien, im Siden Uber die A 30 auf der Achse Randstadt —
Hannover — Berlin — Osteuropa sowie im Suden Uber das Rhein-Ruhr-
Gebiet weiter nach Sideuropa.

Bundesstraflien:

Folgende Bundesstral3en verlaufen durch das Emsland:

B 70 Leer/Neermoor — Wesel

B 213 Nordhorn — Delmenhorst

B 214 Lingen — Braunschweig

B 401 Dorpen — Oldenburg

B 402 Grenze NL — Flrstenau

B 408 Haren (Ems) — Niederlande

Gesamtlange: 248,3 km

Die wichtigste Verkehrsachse fir den Durchgangsverkehr in Sud-Nord-
Richtung vom Ruhrgebiet bis zur Nordsee bildet die A 31. Hierdurch wird
das Emsland an die A 30 und damit an die West-Ost-Achse sowie an die
A 28 weiter in Richtung Bremen - Hamburg - Skandinavien angebunden.
Die B 70 bleibt auch nach Fertigstellung der westlich der Ems
verlaufenden A 31 von grofRer Bedeutung, um ostlich der Ems eine
leistungsfahige Verbindung der emslandischen Wirtschaftsraume mit ihren
Grund- und Mittelzentren an die WirtschaftsrAume Ostfriesland/Oldenburg
und Minster/Osnabrick dauerhaft sicherzustellen.

Die B 213 stellt die Verbindung Nordhorn - Lingen - Cloppenburg -

Bremen dar.

Sie ist als Teilstick flr den grenziberschreitenden Verkehr der Route

Amsterdam - Enschede - Lingen - Bremen - Hamburg - Skandinavien von

grofRer Bedeutung. Ab Hasellnne ist sie als E 233 dariber hinaus Teil der
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wichtigen Verbindung Amsterdam - Hoogeveen - Emmen - Meppen -
Hasellinne - Bremen - Hamburg - Skandinavien.
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Die B 214 stellt auf der Linie Lingen Uber Celle nach Braunschweig eine
Ost-West-Verbindung dar. Sie tbernimmt eine Zubringerfunktion zur A 1
(Richtung Bremen, Hamburg, Skandinavien), zur A 7
(Hamburg/Hannover) sowie uber die A 30 zur A 2 (Hannover,
Magdeburg/Berlin - Osteuropa).

Fur das nordliche Emsland ist die B 401 der wichtigste Autobahnzubringer
zur A 31 und stellt eine direkte Verbindung zum Oberzentrum Oldenburg
und eine wichtige Ost-West-Verbindung in die Niederlande her.

Gemeinsam mit der N 37 (NL) hat die B 402 als E 233 eine wichtige
grenziberschreitende Funktion. Sie st Teilstick der Verbindung
Amsterdam - Zwolle — Meppel — Hoogeveen — Emmen — A 31 — Meppen —
Cloppenburg — A 1. Zusammen mit der N 37 stellt sie eine durchgangige
Verbindung der A 28 (NL) zur A 31 und gemeinsam mit der B 213 die
Verbindung zur A 1 in Richtung Bremen - Hamburg - Skandinavien her
und ist somit als transeuropdaische Verkehrsachse von grof3er Bedeutung.
Der 4-spurige Ausbau des Abschnitts von der A 28 (NL) bis zur A 31 ist
abgeschlossen.

Fur den anschlieBenden Abschnitt von Meppen (A 31) bis nach
Cloppenburg (A 1) laufen derzeit die Planungen fur einen 4-spurigen
Ausbau. Der Landkreis Emsland engagiert sich — in enger Abstimmung
mit dem Landkreis Cloppenburg, dem Stéadtering Zwolle-Emsland, den
IHK’s in Oldenburg und Osnabrick sowie weiteren niederlandischen
Partnern — um einen vorzeitigen Ausbau dieser wichtigen
Verkehrsverbindung.

Die B 402 stellt fur den Landkreis Emsland zusammen mit den
BundesstralBen B 218 und B 68 (beide Landkreis Osnabriick) eine
wichtige Verbindung zum Oberzentrum Osnabrtck dar.

Die B 408 bildet zusammen mit der niederlandischen N 31 eine wichtige

grenziberschreitende Verbindung. Sie ist Teilstiick der Route Veendam -
Stadskanal - Ter Apel - A 31 - Haren - B 70 - Osnabriick (A 1/ A 30/ A 33).
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Landesstralen/Kreisstrallen/Gemeindestralien:

Das Planungsgebiet verfugt Gber ein gut ausgebautes Landes-, Kreis- und
Gemeindestraliennetz mit einer Gesamtlange von

= | andesstral3en 472 km
= Kreisstral’en 854 km
= Gemeindestrallen ca. 3.500 km

Gesamtlange: ca. 4.826 km

Uber dieses StraBennetz wird eine leistungsfahige Feinverteilung von
Personen und Gutern im Landkreis sichergestellt. Insbesondere fiir den
strallengebundenen o&ffentlichen Personennahverkehr ist das feingliedrige
Netz von Bedeutung.

Erganzend kommt ein gut ausgebautes Radwegenetz entlang der

klassifizierten Stral3en mit einer Gesamtlange von 1.280 km hinzu, wovon
allein rd. 740 km entlang von Kreisstral3en verlaufen.
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Karte 1.6 StraRennetzkarte im Landkreis Emsland
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1.2.5.2 Schienenverkehr

Der Umfang des Schienennetzes im Emsland kann als gut bezeichnet
werden. Von den beiden durch das Emsland verlaufenden
Eisenbahnstrecken der Deutschen Bahn AG, der 395 (Emden — Hamm)
und der 375 (Oldenzaal — Bad Bentheim — Rheine — Osnabrtick - Lohne),
hat die DB-Strecke 395 insgesamt eine herausragende Bedeutung flr das
Emsland sowie in besonderer Weise fur die Seehéafen Emden und
Papenburg. Der deutsch-niederlandische Grenzraum wird durch diese
Fernverkehrsstrecke mit den WirtschaftsrAumen im Siddwesten der
Bundesrepublik verbunden.

Sie stellt somit eine wichtige Verkehrsader fir den Giuterverkehr sowie
den schienengebundenen Personenverkehr sowohl im Nah- als auch im
Fernverkehr dar. Insgesamt ist der Landkreis Emsland mit den Bahnhofen
Papenburg, Meppen und Lingen ausreichend an das Fernverkehrsnetz
der Deutschen Bahn AG angeschlossen. Erganzend kommen weitere
Bahnhofe in Aschendorf, Dorpen, Lathen, Haren, Geeste, Leschede und
Salzbergen hinzu, die ausschlie3lich dem Nahverkehr dienen.

Die Nachfrage im Personenverkehr entlang der Strecke 395 ist nach
Einfihrung des InterRegio im Zweistundentakt um ca. 20 % gestiegen.
Aufgrund von bahninternen Umstrukturierungsprozessen verkehren die
InterRegio-Ziuge seit Dezember 2002 als InterCities.

Von der DB-Strecke 395 zweigen im Emsland mit den
Streckenabschnitten von Lathen nach Werlte und von Meppen nach
Essen/Oldb. zwei weitere Eisenbahnstrecken ab. Bei diesen handelt es
sich um nichtbundeseigene Eisenbahnstrecken der Emslandischen
Eisenbahn GmbH, die fir den Guterverkehr und eingeschrankt fir den
touristischen Personenverkehr (Sonderfahrten) genutzt werden.

Von grolBer Bedeutung fur die Anbindung an das nationale und
internationale Schienennetz ist fir das Emsland ferner die West-Ost-
Achse Uber die DB-Strecke 375 (der einzige Bahnhof im Emsland ist
Salzbergen) mit dem Knotenpunkt Rheine.

Reisende haben in Rheine gute Umsteigemdoglichkeiten mit Anschlissen
an die Zuge der West-Ost-Verbindung Amsterdam - Osnabrick -
Hannover - Berlin und somit Uber den Knotenpunkt Hannover
Umsteigemdglichkeiten in das ICE-Netz Richtung Wirzburg/Minchen.

In Leer bestehen fir die Reisenden Anschlussverbindungen in Richtung
Oldenburg/Bremen und somit Anschluss an die Fernverbindung Richtung
Hamburg und Skandinavien.
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Fahrgaste aus dem Emsland haben im Knotenpunkt Muinster
Umsteigemdglichkeiten in das InterCity-Netz Richtung Siden.
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Im Landkreis Emsland verlauft in Nord-Sitd-Richtung eine weitere
Eisenbahnstrecke von Rheine nach Spelle. Diese Strecke wurde von der
DB Netz AG im Jahre 2001 an die Regionalverkehr Minsterland GmbH
verpachtet. Diese Strecke verlief friiher weiter Uber Freren und Furstenau
nach Quakenbrick. Der Abschnitt nordlich von Spelle ist stillgelegt
worden.

Die nachfolgende Tabelle 1.11 gibt einen Uberblick tber die im
Nahverkehrsraum vorhandenen Schienenstrecken und deren Kenndaten.
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Tabelle 1.11
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1.2.5.3 WasserstralRen/Hafen

Die Binnenschifffahrt ist als umweltschonender und leistungsfahiger
Verkehrstrager fur den Guterverkehr in der Region von herausragender
Bedeutung. Sie stellt einen unentbehrlichen Bestandteil der Emsachse
und des Gesamtverkehrssystems mit einer erheblichen
standortpolitischen Bedeutung fiir die weitere wirtschaftliche Entwicklung
dar.

Im Landkreis Emsland bildet die Ems zusammen mit dem Dortmund-Ems-
Kanal die Nord-Sud-Achse der Binnenschifffahrt, zwischen Emden und
Papenburg ist die Ems als Seewasserstral3e eingestuft. In Ost-West-
Richtung verlauft der Kiistenkanal von Dorpen tber Oldenburg in Richtung
Bremen/Bremerhaven. Beide sind fur das Europaschiff bis 1.350 to
ausgelegt.

Die grofldte Bedeutung fur die emslandische Binnenschifffahrt hat der
Wasserweg Ems/Dortmund-Ems-Kanal. Dieser Wasserweg stellt die
direkte Verbindung der Dollartregion und des Seehafens Emden mit dem
Hafen Duisburg als grol3tem europaischen Binnenhafen, dem
Mittellandkanal (Verbindung dber Berlin nach Osteuropa) und dem
Kiustenkanal  (Anbindung der Seehafen  Wilhelmshaven und
Bremerhaven), sicher.

Bis Ende 2014 wird es eine umfangreiche Renovierung von 6 Schleusen
zwischen Varloh und Herbrum geben. Aul3erdem bemuiht sich der
Landkreis Emsland um eine Anhebung der Brickenbauwerke. Ziel dieser
Mal3nahmen ist, in Zukunft zumindest einschiffig Grofdmotorschiffe auf der
Nordstrecke der Ems/dem Dortmund-Ems-Kanal fahren lassen zu kénnen.
Um beste Voraussetzungen fur einen zukunftsfahigen Guterverkehr auf
dem Wasserwege zu erhalten, st zusatzlich im Regionalen
Raumordnungsprogramm 2010 des Landkreises Emsland festgehalten,
dass trotz des Ausbaus des Dortmunder-Ems-Kanals von dem geplanten
Ausbau des Ems-Seitenkanals wegen seiner unvermindert gultigen
Vorteile nicht abgewichen werden soll. So stellt der Ausbau des Ems-
Seiten-Kanals fir die infrastrukturelle verkehrliche und wirtschaftliche
Entwicklung einen wichtigen und, zumindest in Teilabschnitten, ggf.
notwendigen Ersatz zum Dortmund-Ems-Kanal dar. Hinzu kommt, dass
durch den Ems-Seiten-Kanal auf der Strecke von Gleesen nach
Papenburg 6 Schleusen eingespart werden koénnten und eine
Fahrtzeitverkirzung von ca. 6 Stunden erreicht werden kdnnte.
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An den o.g. Wasserstralen im Emsland sind in folgenden Stadten,
Gemeinden und Samtgemeinden Hafenanlagen vorhanden:
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Papenburg (Seehafen)

DoOrpen

Fresenburg

Lathen

Eurohafen Emsland (Haren (Ems) / Meppen)
Lingen(Ems)

Spelle

Dartiber hinaus existieren eine Vielzahl von Sportboot- bzw. Yachthafen.

1.2.5.4 Luftverkehr

Der Landkreis Emsland verfugt tber keinen eigenen Flughafen, ist jedoch
als Gesellschafter an folgenden Luftverkehrsanlagen beteiligt:

» Flugplatz Leer — Papenburg GmbH mit dem Flugplatz

Leer - Nuttermoor
» Flugplatz Nordhorn — Lingen GmbH mit dem Flugplatz Klausheide
» Flughafen Munster-Osnabriick

An der Flugplatz Leer — Papenburg GmbH ist zudem die Stadt Papenburg,
an der Flugplatz Nordhorn — Lingen GmbH ist die Stadt Lingen, beteiligt.
Die beiden Flugplatze sind fur den Inselverkehr und als Anbindung an
internationale Flughafen von Bedeutung.

Fur Fernflige gewinnt der Flughafen Miinster/Osnabrick (FMO) in Greven
immer starker an Bedeutung und ist vom gesamten Emsland aus am
schnellsten zu erreichen. Eine bessere Anbindung ist nun auch mit der
Fertigstellung der A 31 gegeben.

Der FMO Dbietet attraktive Verbindungen in viele europaische
Urlaubsregionen und Metropolen.
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1.2.5.5 Guterverkehrszentren

Die Guterverkehrszentren fungieren sowohl als Schnittstelle zwischen den
Verkehrstragern Schiene, Stralle und Wasserstrale als auch als
Schnittstelle zwischen dem Guterfern- und Guternahverkehr. Die Zentren
sollen durch Mehrfachnutzung effizienter mit allen Ressourcen umgehen
und dadurch zu erheblichen Zeit- und Kostenersparnissen beitragen.

Im Landkreis Emsland befindet sich am Standort Do6rpen das
Guterverkehrszentrum Emsland (GVZ Emsland), eines von insgesamt
sieben Giuterverkehrszentren im Land Niedersachsen. Das integrierte
Guterverkehrskonzept des GVZ Emsland sieht eine sinnvolle Vernetzung
von Stral3en, Schienen und Wasserwegen vor (Trimodalitat), so dass die
Anspriche, die an die einzelnen Verkehrstrager gestellt werden, im GVZ
Dorpen gebindelt werden kénnen.

Die in Dorpen seit 1989 bestehende Umschlaganlage fir den
kombinierten Ladungsverkehr (KLV) ist wesentlicher und unverzichtbarer
Bestandteil der GVZ-Konzeption.

Im Jahre 1996 ging mit dem Giterverkehrszentrum in Dorpen das erste
funktionierende Guterverkehrszentrum in Niedersachsen in Betrieb.

Mit der Anbindung an das Netz der DB AG uber die KLV-Anlage, mit zwei
Bundesstral3en (B 70, B 401), mit der A 31 und dem Anschluss an die
Binnenschifffanrt  verfiigt  der  Standort  DOrpen Uber ein
verkehrstechnisches Potenzial, das den Anspruch an ein modernes und
attraktives Guterverkehrszentrum uneingeschrankt erfillt.

Ein weiterer GVZ-Standort ist in Lingen geplant.
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1.3 Organisationsstrukturen im OPNV

1.3.1 Aufgabentrager

Nach dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz sind die Landkreise
und kreisfreien Stadte seit dem 01.01.1996 fur die Sicherung eines
ausreichenden Bedienungsangebotes im offentlichen
Personennahverkehr zustdndig. Der Landkreis Emsland war danach
aufgefordert, die Voraussetzungen fur die Planung, Organisation und
Finanzierung des OPNV im Kreisgebiet zu schaffen.

Der Kreistag des Landkreises Emsland hat bereits mit Datum vom
22.05.1995 beschlossen, die Organisation des  Offentlichen
Personennahverkehrs nach einem 2-Ebenen-Modell zu strukturieren und
die Emslandische Eisenbahn GmbH mit der Neuorganisation beauftragt.

Nach diesem Strukturschema erfolgen die politischen Vorgaben nach
Vorbereitung durch die Emslandische Eisenbahn GmbH durch die
Gremien des Landkreises Emsland.

Sie geben u.a. Zielvorgaben fur die Bereiche Fahrplan, Liniennetz,
Bedienungsstandards etc vor.

Die Emslandische Eisenbahn GmbH hat hiernach u.a. folgende Aufgaben
ubernommen:
e Organisation des Schulerverkehrs;
e Aufbau und Betrieb einer regionalen OPNV- Informations-
stelle/Mobilitatszentrale;
e Beauftragung von Verkehrsunternehmen zur Durchfiihrung von
Verkehren;
e Vorbereitende Arbeiten zur Erstellung des Nahverkehrsplanes.

Die zweite Ebene des Strukturschemas beinhaltet die Aufgaben der

Unternehmer. lhnen obliegen die Aufgaben der Organisation und
Durchfiihrung von Verkehren gem. PBefG.
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1.3.2 Verkehrsregion Nahverkehr Ems-Jade

Neben den lokalen Arbeiten bedarf es bei der Organisation und Planung
des OPNV auch des regionalen Zusammenwirkens. Im Frihjahr 1997
haben in diesem Sinne die kommunalen Aufgabentrager im OPNV, die
Landkreise Aurich, Emsland, Friesland, Leer und Wittmund sowie die
kreisfreien Stadte Emden und Wilhelmshaven, die Verkehrsregion-
Nahverkehr Ems-Jade (VEJ) gegrindet. Die Gesellschaft hat ihren Sitz in
Jever.

Auf Landesebene erfolgt eine aktive Zusammenarbeit der VEJ mit den
anderen kommunalen Aufgabentragerverbiinden.

AN e Verkehrsregion
ANy Nahverkehr

ANy Ems-Jade
O OO

Die Region Ems-Jade liegt im Nordwesten Niedersachsens. Sie grenzt im
Siuden an das Land Nordrhein-Westfalen, im Westen an die Niederlande
und im Osten an die Region Oldenburg/Osnabrick. Im Norden bildet die
Nordsee eine natirliche Grenze. Bei einer Flache von 6.724 km? leben
hier rund 960.000 Einwohner, was eine Bevdlkerungsdichte von ca. 143
Einwohnern pro km? entspricht. Die Region ist l&andlich strukturiert, weist
aber auch groRere industrielle Betriebe mit entsprechenden
Handelsbeziehungen auf. Von hoher Relevanz ist sowohl im 6ffentlichen
wie auch im privaten Bereich der Dienstleistungssektor. Dartiber hinaus
wird die Wirtschaft durch kleine wund mittlere Industrie- und
Handwerksbetriebe bestimmt. Von zunehmender Bedeutung ist der
Erholungs- und Fremdenverkehr, wo die Region entlang der Kiiste und mit
den vorgelagerten Inseln, aber auch im Landesinneren vielseitige
Gelegenheiten fir Freizeit und Erholung ausweist.

Zentrale Ziele der VEJ sind die Sicherung und der Ausbau der
Leistungsfahigkeit sowie der Attraktivitat des offentlichen
Personennahverkehrs in der Verkehrsregion Ems-Jade. Dazu gehort die
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Entwicklung und der Aufbau einer verbundweiten OPNV-Konzeption und
die Abstimmung der kreistibergreifenden Verkehre und Tarife. Partner der
VEJ und der kommunalen Aufgabentrdger sind die verschiedenen
privaten und offentlichen Verkehrsunternehmen.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Die VEJ GbR ist 1997 von ihren Gesellschaftern mit dem Ziel gegriindet
worden, deren gemeinsame Interessen vorrangig im Schienenverkehr
wahrzunehmen und gegenidber Dritten zu vertreten sowie
kreistibergreifende  Konzepte zur Weiterentwicklung des OPNV
auszuarbeiten. Damit wurden die Akzente auf den Schienenverkehr und
auf den kreislibergreifenden busbasierten OPNV gelegt, was sich alleine
schon aus deren jeweiliger Gro3raumigkeit ergab. Dagegen verblieb der
Schulverkehr komplett in der Zustandigkeit der Landkreise und kreisfreien
Stadte.

Die VEJ hat sich in den ersten Jahren auf das Thema Schienenverkehr
konzentriert. Sie hat dabei durch ihre Arbeit wesentlich zum Erhalt des
Fernverkehrs und zum Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs
beigetragen.
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Karte 1.7  Verkehrsregion Nahverkehr Ems-Jade
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1.3.3 Organisation des OPNV im Nahverkehrsraum

Der Landkreis Emsland kann derzeit im OPNV in vier Bereiche
gegliedert werden.

1.3.3.1 Emsland-Siud:

Der offentliche Personennahverkehr im Landkreis Emsland ist im
sudlichen Kreisgebiet im Juni 1993 neu organisiert worden. Seinerzeit
wurde mit den dortigen Konzessionsunternehmen eine
Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sud gegrindet. Gesellschafter und
Konzessionsinhaber dieser Verkehrsgemeinschatft sind:

Firma Reinhard Bittner, Lingen

Firma Hiulsmann-Reisen, Voltlage
Kalmer GmbH, Hasellinne

Stadtverkehr Lingen GmbH, Lingen
Meyering-Reisen KG, Lingen

Firma Wilhelm Terfloth, Lingen

Firma Friedrich Nieporte, Ankum
Weser-Ems-Busverkehr GmbH, Bremen
Landkreis Emsland, Meppen

Im Rahmen dieser Neuorganisation wurde eine Integration des bis dahin
freigestellten Schulerverkehrs in den Linienverkehr vorgenommen.
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Karte 1.8 Liniennetzkarte der Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sud:
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1.3.3.2 Emsland-Mitte und -Nord:

In den Bereichen Emsland-Mitte und -Nord wird der oOffentliche
Personennahverkehr im Rahmen der derzeit bestehenden Linienverkehre
durchgefhrt.

Fast alle Linienverkehrsunternehmen im Bereich Emsland-Mitte/Nord
haben sich zu den Kooperationsgemeinschaften:

e Tarifgemeinschaft Emsland Mitte/Nord
e Busverkehr Emsland-Mitte/Nord
zusammengeschlossen.

Innerhalb der Tarifgemeinschaften Emsland Mitte/Nord wird ein
einheitlicher Tarif angewandt und eine durchgehende Fahrkarte kann
geldst werden.

Innerhalb der Kooperationsgemeinschaft Busverkehr Emsland Mitte/Nord
werden zwei verschiedene Tarife angewandt.

Ein Teil der Schilerverkehre wird zurzeit noch im freigestellten
Schillerverkehr gefahren. Es findet eine standige Uberprifung der
Mdoglichkeiten der Integration des derzeit noch freigestellten
Schilerverkehrs in den Linienverkehr statt, um hierdurch das Angebot im
offentlichen Personennahverkehr fur die Allgemeinheit zu verbessern.

Tarifgemeinschaft Emsland Mitte/Nord
Die Tarifgemeinschaft Emsland Mitte/Nord besteht aus den
Verkehrsunternehmen:

Busverkehr Levelink

Emslandische Eisenbahn GmbH
Fischer Linienverkehre GmbH & Co. KG
Frericks-Bus-Betriebs-GmbH
Reisedienst Thiinemann

Stadt Meppen

Weser-Ems-Bus GmbH
Wessels-Touren GmbH & Co. KG
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Karte 1.9 Liniennetzkarte der Tarifgemeinschaft Emsland
Mitte/Nord
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1.3.3.3 Busverkehr Emsland-Mitte/Nord

Die ,Busverkehr Emsland-Mitte/Nord“ ist eine Gemeinschaft der
Verkehrsunternehmen:

Hermann Albers OHG

Reinhard Bittner

Bernhard Elbert Reisen GmbH & Co. KG
Kalmer GmbH

Richters Reisen GmbH

Wessels Reisen
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Karte 1.10 Liniennetzkarte  der Kooperationsgemeinschaft
Busverkehr Emsland-Mitte/Nord
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1.3.3.4 Sonstige Verkehrsunternenmen

Neben den o.g. Kooperationsgemeinschaften haben folgende
Verkehrsunternehmen, die sich keiner Gemeinschaft angeschlossen
haben, Linienrechte gem. § 42 PBefG im Nahverkehrsraum:

Verkehrsbetriebe Landkreis Leer

Firma Hanekamp, Cloppenburg

Meyering Verkehrsgesellschatft fiir die Grafschaft Bentheim mbH
Weser-Ems-Busverkehr, Bremen

Veelker GmbH & Co. KG

Die Linienverlaufe dieser Unternehmen sind der nachfolgenden Karte zu
entnehmen.

Karte 1.11 Liniennetzkarte der sonstigen Busunternehmen
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1.3.4. Verkehrsunternehmen

Die Durchfihrung des strallengebundenen Linienverkehrs nach § 42
PBefG wird durch Verkehrsunternehmen sichergestellt, die tberwiegend
ihren Sitz im Landkreis Emsland haben.

In einigen wenigen Fallen sind die Unternehmen Inhaber der
Genehmigungen, haben aber die Betriebsfihrungen auf ein anderes
Unternehmen im Rahmen eines Betriebsfihrungsvertrages ubertragen.
Der Betriebsfihrer Ubt hierbei die Rechte und Pflichten aus der
Genehmigung kraft Gesetzes im eigenen Namen, unter eigener
Verantwortung und auf eigene Rechnung aus.

Im Jahr 1993 haben sich acht Linienunternehmer zusammengeschlossen
und gemeinsam mit dem Landkreis Emsland die Verkehrsgemeinschaft
Emsland-Sid gegriindet.

Diese Gesellschaft des birgerlichen Rechts betreibt gemeinsam den
Linienverkehr nach 8§ 42 PBefG im stdlichen Emsland.

In den Bereichen Emsland-Mitte und -Nord hat es Zusammenschliisse
von Verkehrsunternehmen zu Kooperationsgemeinschaften gegeben.
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1.4 Demographie

Der Begriff Demographie leitet sich aus den griechischen Worten ,demos*
,<das Volk“ und ,graphein® ,schreiben® ab. Die Demographie beschaftigt
sich im Wesentlichen mit der Untersuchung und Beschreibung von
Zustand und zahlenmalRiger Veranderung einer Bevdlkerung.

Die Entwicklung der Bevolkerungszahlen in der Bundesrepublik
Deutschland lasst in den nachsten Jahrzenten dramatische
Veranderungen erkennen. Dieser Megatrend ist in seiner Tragweite lange
Jahre unterschatzt worden und wird erst in den letzten ca. 8 bis 10 Jahren
offentlich diskutiert.

Hierbei ist festzustellen, dass es deutliche regionale Unterschiede z. B.
zwischen Ost- und Westdeutschland gibt. Auch ist die zeitliche Folge, mit
der der demographische Wandel in den einzelnen Regionen einsetzt, sehr
unterschiedlich. Deshalb ist es notwendig, die Entwicklung der
Bevolkerungszahlen regional und auch lokal im Einzelnen zu analysieren.
Denn es konnen deutliche Unterschiede zwischen Ballungszentren,
Mittelzentren und landlichen RAumen bestehen.

Dieses hat der Landkreis Emsland bereits im Jahr 2006 erkannt und auf
dem Fachkongress ,Mehr Lebensqualitat im Alter — Neue Chancen fir die
Wirtschaft® die ,Emslandische Erklarung zur Lebensqualitat im Alter®
verabschiedet.

Es war erklartes politisches Ziel, friihzeitig Antworten auf Zukunftsfragen
geben zu kénnen.

Ein wesentliches Element war eine umfassende Befragung der ,50plus-
Generation®, die Erkenntnisse Uber die Bedurfnisse und Wunsche der
emslandischen Bevolkerung fur die langfristige Sicherung der
Lebensqualitat in der Region liefern sollte.

Die Befragung wurde von dem Unternehmen CONVENT Planung und
Beratung GmbH gemeinsam mit Vertretern des Landkreises Emsland
konzipiert und durchgefihrt.

Die Ergebnisdokumentation dieser Untersuchung kann wertvolle Hinweise
liefern fir die Wuinsche der Bevdlkerung in den Bereichen Wohnen,

Versorgung und Freizeit, aber auch im Bereich der Mobilitat.
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So lassen sich aus der Befragung der 50plus-Generation folgende
zentrale demographische Trends ableiten:

1. Die emslandische Bevdlkerung wird im Durchschnitt immer alter.
[...] Das Emsland wird hier von einer Uberdurchschnittlichen
Bevdlkerungsalterung betroffen sein im Vergleich zu Niedersachsen
und Deutschland insgesamt.

2. Die Bevdlkerungszahlen werden mittel- und langfristig sinken. [...]
3. Die Bevolkerung wird internationaler. Dies betrifft in erster Linie die
Mittelzentren.

Abb. 1.5....Altersaufbau der Bevdlkerung im Landkreis Emsland
2004und 2021
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rote Darstellung = Altersaufbau im Jahr 2021

Das zukilnftige Verhalten der wachsenden Gruppe éalterer Menschen
bestimmt — als Summe vielfaltiger individueller Entscheidungen — die
lokalen und regionalen Wirkungen der demographischen Trends. Hierzu
zahlt neben der Nutzung von Produkten und Dienstleistungen auch die
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Entscheidung fur oder gegen den Landkreis Emsland in Form von Zu- und
Abwanderungen. [2]

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Es kann unterstellt werden, dass die Gruppe der Uber 50jahrigen keine
homogene Gruppe in ihrem Lebens- und Mobilitdtsverhalten darstellt.
Deshalb differenziert [2] nach Altersgruppen und Lebensstilen und
konstatiert, dass die Winsche, die die Generation 50plus hat, von ,der Art
zu leben” abhangt. Es gibt neben weiteren Gruppen zum einen
lebenslustige und kaufkraftige ,best ager”, aber auch Hochbetagte und
Pflegebedirftige.

Aufgrund der Langfristigkeit demographischer Prozesse rét [2] dazu, auch
die ,jungeren“ Jahrgange von heute im Auge zu behalten.

Denn diese werden in die Zielgruppe hineinwachsen. [2] Zudem geht der
Trend zu generationsitbergreifenden Strategien und Lésungen. [2]

Fur die Nahverkehrsplanung ist aus der Befragung der 50plus-Generation
u. a. von Interesse, wie schnell einzelne Einrichtungen der Nahversorgung
zu erreichen sind. Hier kommt die Auswertung in [2] zum Ergebnis, dass
die meisten Einrichtungen der Nahversorgung in 10 bis 15 Minuten zu
erreichen sind. Allerdings missen diese Zahlen vor dem Hintergrund
gesehen werden, dass in manchen Orten die Nahversorgung nur unter
Zuhilfenahme von Pkw oder Moped in der oben genannten Zeitspanne
sichergestellt ist. In anderen Orten kdnnen die Ziele der Nahversorgung
auch zu Ful3 oder mit dem Fahrrad in 10 bis 15 Minuten erreicht werden.
Die mit Abstand langsten Reisezeiten zu den Zielen der Nahversorgung
gaben die Befragten bei der Nutzung von Bus und Bahn (durchschnittlich
ca. 20 Minuten) an.
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Abb.1.6 Wie schnell sind einzelne Einrichtungen der
Nahversorgung zu erreichen?
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Eine weitere interessante Aussage der Befragung der 50plus-Generation
in [2] ist, dass die Zufriedenheit und insbesondere die Erreichbarkeit der
Nahversorgung mit dem Alter abnimmt.

So wird die Erreichbarkeit der Nahversorgung mit zunehmendem Alter als
immer schlechter eingeschéatzt. Und es wird mit zunehmendem Alter von
den Befragten deutlicher gefordert, dass die Angebote ndher an der
Wohnung sein sollten.

Eine weitere wesentliche Erkenntnis aus der Befragung ist, dass die
heutige 50plus-Generation vielfaltig aktiv ist. So bieten sich insbesondere
nach Ende der Erwerbstéatigkeit neue Spielraume fur Freizeit, Sport,
Bildung, Kultur und andere Aktivitaten. Zudem verandert sich das
Mobilitatsverhalten. [2]
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Die 50plus-Generation wurde in [2] auch danach befragt, wo sie Probleme
bei der Umsetzung ihrer zuklnftigen Freizeitgestaltung sehen. Hier spielte
die Mobilitat eine grole Rolle. So wurden Mangel bei den
Fahrmoglichkeiten und bei seniorengerechten Reiseangeboten relativ
haufig als Hemmnis bei der Freizeitgestaltung genannt.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

[2] befragte die 50plus-Generation auch nach ihrem Mobilitatsverhalten.
Hier wurde deutlich, dass der Offentliche Personennahverkehr nur relativ
wenig genutzt wird. Ebenso ist zu erkennen, dass es deutliche
Unterschiede zwischen den Mittelzentren und dem landlichen Raum gibt.

Abb. 1.7 Nutzung Pkws und OPNV
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Anmerkung: Der Wert von nur 7 % OPNV-Nutzung im ldndlichen Raum gibt Grund zur Annahme,
dass eigentlich fast alle Bestrebungen bei der Optimierung des OPNV angesichts der sehr gerin-
gen Nutzung aus wirtschaftlichen Erwagungen problematisch sind. Daraus ergibt sich ein eindeu-
tiges Argument fir alternative lokale und bedarfsorientierte Modelle auf ehrenamtlicher Basis.
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Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Pkw-Nutzung
zwischen den Raumtypen Mittelzentrum, Kommune mit mehr als 4.500
Einwohnern und Landgemeinden nur leicht variiert. In allen Teilrdumen
verfigen rund 85% der befragten Haushalte tber einen Pkw. Die OPNV-
Nutzung hingegen liegt in den Mittelzentren und auch in Kommunen mit
mehr als 4.500 Einwohnern hoher als in den Landgemeinden. Wéahrend in
den beiden ersten Kategorien 19,9% (Mittelzentrum) bzw. 18,4 % (mehr
als 4.500 Einw.) der Befragten angaben, den OPNV zu nutzen, waren
dieses in den Landgemeinden nur noch 7,1%.
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[2] merkt in diesem Zusammenhang an, dass der Wert von nur 7% OPNV-
Nutzung im landlichen Raum Grund zu der Annahme gebe, dass
eigentlich fast alle Bestrebungen bei der Optimierung des OPNV
angesichts der sehr geringen Nutzung aus wirtschaftlichen Erwéagungen
problematisch seien.

Zur Nutzungsintensitdt des Pkw ergab die Auswertung der Befragung in
[2], dass der Pkw von den ,Noch“-Erwerbstatigen am haufigsten 6mal pro
Woche genutzt wird. [2] konstatiert fUr die Zukunft:

,Mit Wechsel in den ,Unruhestand® — haufig noch gesund und voller
Energie — verandern sich die Aktivitaten und damit das Verkehrsverhalten:
der Berufsverkehr entfallt, man kann zu anderen Zeiten einkaufen und
wird i. d. R. mehr Freizeitfahrten unternehmen. Neben diesen
Bevolkerungsstruktureffekten werden sog. Kohorteneffekte eine Rolle
spielen: Die zukunftigen Alten durften ihr in jungen Jahren ,gelebtes
Fahrvergnugen® langer beibehalten als vorherige Generationen; zudem
steigt der Pkw-Besitz, insbesondere von alteren Frauen.

Hinzu kommen gesundheitliche Mobilitatseinschrdnkungen mit der Folge,
dass auch kurzere Wege ,von Tur zu Tur® mit dem Pkw zuruckgelegt
werden, um die selbststandige Lebensfliihrung aufrecht zu erhalten. Ab
einem gewissen Alter ist dann Autofahren nicht mehr méglich; dann sind
Ldsungen flr die Mobilitat im Alter sowie flr mobile Versorgungsangebote
gefragt.”

[2] kommt bei der Auswertung der Befragung zu dem Ergebnis, dass der
OPNV von der 50plus-Generation im Wesentlichen nur 1x pro Woche
genutzt wird. Dieser Wert erscheint bei einem Vergleich mit anderen
Erfahrungswerten als zu hoch. Die Abweichung liegt wahrscheinlich darin
begrindet, dass nur relativ wenig Befragte hierzu Uberhaupt Angaben
gemacht haben.
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[2] vermutet flr die Zukunft:

,Bus und Bahn werden die Vorteile des Pkw insbesondere fur altere
Menschen selbst in Kombination mit flexibleren und ergénzenden
Bedienungsformen nicht bieten konnen, zumal zurickgehende
Schilerzahlen und zunehmende Motorisierung der Senioren im landlich
gepragten und dunn besiedelten Emsland den wirtschaftlichen Betrieb
weiter erschweren werden. Ein zuklnftig fehlendes eigenstandiges
Fahrvermogen wird somit immer weniger durch Bus und Bahn ersetzt
werden konnen. Fir den landlichen Raum ergibt sich somit zunehmend
die Notwendigkeit zur Nutzung informeller Angebote, zum Beispiel
ehrenamtliche Mitfahrzentralen, ,Dorfmobile“ oder ahnliches.

In den Mittelzentren konnte — sofern ein attraktives OPNV-Angebot
besteht — die Verkehrsmittelwahl alterer, nicht mehr mobiler Menschen
starker zugunsten des OPNV ausfallen.”

Die Befragten in [2] gaben als Hauptgriinde fir die OPNV-Ablehnung an,
dass zum einen kein passendes OPNV- Angebot vorhanden sei und sie
zum anderen Uber einen Pkw verflugten.

Ein zu hoher Tarif oder ein mangelndes Sicherheitsgefiihl hingegen fuhrte
lediglich eine Minderheit als Grund fir die Nichtnutzung des OPNV an.

[2] ging auch der Frage nach, wie Alltagsgeschéfte zukinftig erledigt
werden, wenn man nicht mehr gut zu Ful} ist und keinen Pkw mehr fahren
kann. Aus den Antworten lasst sich ableiten, dass die Senioren zukiinftig
familiare Netzwerke, (,Nachbarn, Verwandte, Bekannte®) flexible
Angebotsformen des OPNV (,Burgerbus und Rufbus®) sowie mobile
Dienstleistungen (,Fahrdienste®) nutzen mochten. Hier werden auch hohe
Erwartungen an den OPNV gestellt.
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Abb. 1.8 Zukunftiges Erreichen von Einrichtungen ohne Pkw
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[2] kommt bei der Sicherung und Verbesserung der Mobilitat zu folgenden
Schlussfolgerungen:

,D0ie  Mobilitat ist ein wichtiges Zukunftsthema. Zunehmende
Mobilitatsprobleme und ein unzureichendes OPNV-Angebot haben
Auswirkungen auf die Attraktivitat der Ddorfer. Es kommen weniger
Neubirger; zudem ziehen die Bewohnerinnen tendenziell weg, wenn
zentrale Einrichtungen nicht mehr aufgesucht werden kénnen.

Erwartungsgemafld wird die Mobilitat vor allem durch den Pkw
sichergestellt; der OPNV spielt auRerhalb der Mittelzentren praktisch
keine Rolle. Problematisch sind gleichwohl die Zukunftsvorstellungen: ein
Drittel der Befragten mochte ein zukinftig fehlendes eigenstéandiges
Fahrvermdgen durch den Offentlichen Personennahverkehr (Busse und
Bahn) ersetzen; knapp die Halfte der Befragten modchte Burgerbus und
Rufbus oder Alternativen nutzen. Ob der OPNV dann noch Uber eine
ausreichende — bereits heute als ungentgend bewertete —
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Angebotsqualitat verfugt bzw. diese aufgrund der zunehmenden Zahl
alterer Menschen durch innovative Mobilitdtsangebote verbessert, ist eine
wichtige Frage der zuklnftigen Lebensqualitat in der Region.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Die Frage lautet somit: wie und womit bewegen wir uns zuktinftig im
landlichen Raum, zumal der Schulerverkehr als tragende Saule abnimmt?
[...] Hier haben sich insbesondere die Rahmenbedingungen in Gestalt des
Personenbefdrderungsgesetzes als hinderlich erwiesen, etwa flr einen
Anrufbus eine Konzession von der Landesnahverkehrsgesellschaft zu
erhalten.

Somit sind realistische Optionen fir flexible und bedarfsorientierte
Angebotsformen weiter zu prufen (beispielsweise Anrufsammeltaxi).

Denkbar und angesichts der genannten Rahmenbedingungen
maoglicherweise in vielen kleinen Orten die einzige realistische Alternative
sind informelle L&sungen, zum Beispiel in Form einer durch die
Burgerlnnen selbst organisierte Mitfahrzentrale - unter Einbeziehung
ehrenamtlicher Krafte.”
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1.5 Klimaschutz

Der Klimaschutz ist ein elementares Ziel jeder zukunftsweisenden
Planung, da nur durch ein gesundes Klima menschliches Leben
uberhaupt erst mdglich wird.

Den grof3ten Einfluss auf unser Klima hat der Ausstol3 von Gasen, die
unser Klima negativ beeinflussen. Die wesentlichen Gase, die vom
Menschen in die Atmosphare abgegeben werden, sind Kohlendioxid
(CO,), Methan, Distickstoffoxid, halogenierte Fluorkohlenwasserstoffe,
perfluorierte Kohlenwasserstoffe und Schwefelhexafluorid. An den
gesamten Gasemissionen hat der CO, Ausstol3 einen erheblichen Anteil.

Neben dem naturlichen unvermeidbaren CO,-Ausstold durch Menschen,
Tiere und Pflanzen treten in entwickelten Volkswirtschaften erhebliche
Mengen an CO, vor allem in den Bereichen Industrie und Verkehr auf.
Weltweit lag 2007 der CO,-Ausstol3 bei durchschnittlich 4,4 t pro
Einwohner, in der Bundesrepublik lag der CO,-Ausstol3 im Jahr 2007
bereits bei durchschnittlich 9,7t pro Einwohner.

Deshalb ist es eine grofe Herausforderung, den CO,-Ausstol3 in
groBerem Umfang zu reduzieren. Hierzu gibt es sowohl auf europaischer
als auch auf Bundes- und Landesebene konkrete Klimaschutzziele und
CO,-Verminderungstrategien:

Europa

Die EU ist bestrebt, den Energieverbrauch und die Treibhausgas-
Emissionen erheblich zu senken. So soll z. B. der Energieverbrauch um
20% gesenkt werden, wahrend der Anteil erneuerbarer Energien auf 20%
des Gesamtenergieverbrauchs erhoht werden soll.

Bund
Die Bundesregierung hat den Ausstieg aus der Kernenergie beschlossen.
Das letzte Kernkraftwerk soll 2022 vom Netz genommen werden.

Bis 2020 soll der Bruttostromverbrauch zu 35% aus Erneuerbaren

Energien gedeckt werden, bis 2050 soll er zu 80% aus Erneuerbaren
Energien gedeckt werden.
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Land Niedersachsen

Die Niederséchsische Landesregierung hat das Niedersachsische
Energiekonzept entworfen und anschlieRend gemeinsam mit den in der
Regierungskommission  Klimaschutz  vertretenen gesellschaftlichen
Gruppen im Rahmen sogenannter ,Energiegesprache” erortert. Die
Landesregierung hat das Energiekonzept dann am 31.01.2012
beschlossen.

Hierin ist unter anderem festgehalten, dass in Niedersachsen 25% des
Endenergieverbrauches bis zum Jahr 2020 aus Erneuerbaren Energien
gedeckt werden soll. Aufgrund der klimatischen und geografischen
Gegebenheiten soll in Niedersachsen vor allem der Ausbau der
Windenergie massiv vorangetrieben werden.

Die Hauptverursacher der CO,-Emissionen sind:
- Wirtschatft;
- Verkehr;
- private Haushalte.

Die Anteile an den Gesamt-CO,-Emissionen betragen:
- Wirtschaft: 42%;
- Verkehr: 39%;
- Private Haushalte: 19%.

Die Zahlen zeigen, dass mehr als ein Drittel des Endenergieverbrauches
auf den Verkehr entfallt. Deshalb ist es erforderlich, den CO,-Ausstold im
Verkehrsbereich erheblich zu senken, um die Klimaschutzziele zu
erreichen.

Dieses kann Uber mehrere Stufen erreicht werden:
1. Verkehr vermeiden:;
2. Verkehr verringern;
3. Verkehr verlagern;
4. Verkehr vertraglich machen.

Bei der Verkehrsvermeidung ist in erster Linie die Raumordnung und
Siedlungspolitik gefragt. Hier kann durch eine geschickte Zuordnung z. B.
der Funktionen ,Wohnen" und ,Arbeiten® oder der Funktionen ,Wohnen"
und ,Ausbildung® ein erheblicher Teil des Verkehrsaufkommens
vermieden werden. Auch kann durch die Schaffung von Tele-
Arbeitsplatzen das Verkehrsaufkommen deutlich reduziert werden, sodass
hierdurch schrittweise eine Anndherung an die Klimaschutzziele erreicht
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werden kann. Weitere Komponenten einer Verkehrsvermeidungsstrategie
konnen die Bildung von Fahrgemeinschaften und car-sharing-Modelle
sein.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Bei der Verkehrsverlagerung unter Klimaschutzgesichtspunkten kommt
dem sog. Umweltverbund eine bedeutende Rolle zu.

Zum Umweltverbur!q werden in der Literatur die 4 Verkehrsarten Fuf3- und
Radverkehr sowie OPNV und SPNV zusammengefasst.

Wahrend die ersten beiden Verkehrsarten (Fuf3- und Radverkehr) lber
den natiurlichen CO,-Ausstof? hinaus zu keinen weiteren Emissionen
fuhren, spielen der OPNV und der SPNV ihre Klimafreundlichkeit tiber die
BlUndelung von Verkehrsbedirfnissen und Verkehrsstrémen aus.

Hierauf wird in den weiteren Kapiteln des Nahverkehrsplanes noch naher
eingegangen.

Dieses ist jedoch nur dann klimafreundlich und sinnvoll, wenn die zu
blndelnden Verkehrsstrome auch in nennenswertem Umfang vorhanden
sind. Denn es ist z. B. klimaschadlicher, einen vdllig unterbesetzten
Linienbus einzusetzen als diese Fahrt wegfallen zu lassen. Hier muss also
im Einzelfall sehr genau analysiert werden, um keine kontraproduktiven
Ergebnisse zu erhalten.

Im letzten Schritt muss der Verkehr, der weder vermieden noch verlagert
werden kann, mdglichst vertraglich ausgestaltet werden. Hier sind
mdgliche Ansatze bei den Antrieben der Fahrzeuge (Elektrobus,
Erdgasbus, Hybridantrieb u. a.) zu suchen. Dartiber hinaus kommen
alternative Bedienungsformen fir die Verbesserung der Vertraglichkeit
des Verkehrs infrage.

Auch kann der Offentliche Verkehr noch weiter vertraglicher gestaltet
werden, indem er durch bauliche oder betriebliche MalRhahmen
gegeniber den anderen Verkehrsarten bevorrechtigt wird. Dieses ist
durch den Bau von Busspuren oder den Einsatz von
Ampelvorrangschaltungen fir den OPNV mdglich. Denn durch diese
Mallnahmen wird vermeiden, dass die Nahverkehrsfahrzeuge unnétig
lange Standzeiten haben, was sich bei der GroRe der Motoren erheblich
klimaschadlich auswirkt.
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2. StralRengebundener 0offentlicher Personennah-
verkehr

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Allgemein

Der offentliche Personennahverkehr in der Bundesrepublik Deutschland
wird derzeit Gberwiegend durch verschiedene Formen des Linienverkehrs
nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) abgewickelt.

Linienverkehr ist eine normierte Form oOffentlicher, kollektiver
Personenbeférderung mit Stral3enbahnen, Omnibussen und
Kraftfahrzeugen. Er weist folgende sich aus den Bestimmungen des
Personenbefdrderungsgesetzes ergebende Merkmale auf:

- festgelegte Streckenflihrung zwischen bestimmten Anfangs- und
Endpunkten,

- Fahrten in einer bestimmten zeitlichen Ordnung, d.h. nach
Fahrplan,

- Betriebspflicht, d.h. Durchfiihrung fahrplanmafiger Fahrten,
- Tarifpflicht,
- Systemzu- /-abgang an Haltestellen.

Diese Verkehre unterliegen der Konzessionspflicht; die Genehmigung
betragt max. 10 Jahre. Die Genehmigung kann versagt werden, wenn der
beantragte Verkehr mit dem Nahverkehrsplan nicht in Einklang steht.

Ist der Verkehr von einem Unternehmer jahrelang in einer dem
offentlichen Verkehrsinteresse entsprechenden Weise betrieben worden,
so ist dieser Umstand angemessen zu bertcksichtigen.

Im Nahverkehrsraum wird der offentliche Personennahverkehr auf der
Strale im  Wesentlichen im  Linienverkehr nach § 42
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) mit Kraftfahrzeugen durchgefinhrt.

Dabei werden Omnibusse unterschiedlicher GrofRe eingesetzt. Die
Fahrzeuge verkehren nach einem Fahrplan. In der Regel werden alle
Fahrten Uber die gesamte Linienlange gefiihrt und samtliche Haltestellen
in beiden Fahrtrichtungen bedient.
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Der Linienverkehr stellt die Basis des offentlichen Personenverkehrs dar.
Uber 95% aller Fahrgaste werden in dieser Betriebsform befordert.

Fir die Kunden bietet der regulare Linienverkehr Vorteile hinsichtlich
einfacher Handhabung (keine Anmeldung erforderlich) und einpragsamer
Information. Letzteres qilt vor allem bei einem zumindest teilweise
vorhandenen Taktfahrplan.
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2.1 Liniennetz

2.1.1 Aktuelle Situation

Im Nahverkehrsraum Landkreis Emsland sind eine Vielzahl von
Liniengenehmigungen nach 8§ 42 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
von der Genehmigungsbehodrde vergeben worden. Die nachfolgende
Tabelle 2.1 gibt einen Uberblick tber die derzeit bestehenden
Liniengenehmigungen im Landkreis Emsland (Stand: 01/2014).

Tabelle 2.1 Linienverkehre nach 8 42 PBefG

Linienverkehre nach § 42 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Verkehrsunternehmen Firmensitz JLiniennr: Linienbezeichnung
Hermann Albers e. K. Neubdrger 963  |Wippingen - Papenburg
Fischer Linienverkehre GmbH & Co. KG Leer 600 |Papenburg - Leer

610 |Papenburg - Werlte, bestehend aus:
970 Papenburg-Surwold-Borger-Sogel-Spahnharrenstétte
978 Lokalbereich Ségel-Borger
980 Papenburg-Bockhorst-Esterwegen-Hilkenbrook-Lorup-Werlte
982 Esterwegen-Hilkenbrook-Lorup-Borger-Sogel
983 Lokalbereich Nordhimmling
983 Lokalbereich Werlte
611 |Papenburg - Neudersum, bestehend aus:
965 Papenburg-Aschendorf-Rhede-Dersum-Neudersum
966 Lokalbereich Rhede
612 |Stadtbus Papenburg; bestehend aus:
Linie 1 Papenburg ErsteWiek - Lichtenburg - Umidnderw iek - Untenende
Linie 2 Papenburg Bethlehem - Birkenallee - Splitting - Untenende
Linie 3 Papenburg Kapitanssiedlung - Untenende
Linie 4 Aschendorf - Papenburg Untenende
Linie 5 Aschendorfer Moor - Papenburg Untenende
Linie 6 Papenburg Bokel - Papenburg Untenende
Linie 7 Tunxdorf - Nenndorf - Papenburg Untenende
Emslandische Eisenbahn GmbH Meppen 931 |Oberlangen - Vrees
946 |Sogel - Klein Berf3en
947  |Sogel - Sogel
947-1 |Stavern - Klein Berf3en - Grol3 BerRen - Hiuven
Emslandische Eisenbahn/Thiinemann Meppen/Lathel] 953 |Lathen-Sustrum
Betriebsfiihrer: Emslandische Eisenbahn GmbH Meppen 954  |Renkenberge-Hilter
955 |Lathen-Lathen
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Emsland

Verkehrsunternehmen Firmensitz Liniennr: Linienbezeichnung
Elbert GmbH & Co. KG Meppen 910 Meppen/OT Hemsen-Meppen, Bahnhof
907 Bawinkel-Meppen
Frericks-Bus-Betriebs GmbH Dorpen 951 Heede - Sdgel
960 Dérpen - Kluse - Wippingen - Neuddrpen-Neubdrger-Neulehe -
Lehe - Dorpen (rechtsemsisch)
061 Dérpen - Heede - Dersum - Neudersum - Hasselbrock - Walchum
- Steinbild - Ahlen - Ddrpen (linksemsisch)
Hanekamp Cloppenburg Lorup-Cloppenburg
Kalmer GmbH Haselunne 932 Klein-BerBen - Hasellinne
933 Meppen - Haseliinne
934 Haseluinne - Léhden
935 Haseliinne - Wachtum
936 Haseluinne - Dohren
937 Haseliinne - Lotten
939 Lehrte - Hasellinne
941 Herzlake - Westrum
942 Herzlake - Léahden
945 Herzlake - Léningen
Lewvelink GmbH & Co. KG Meppen 911 Haren - Emmeln - Meppen
915 Niederlangen - Haren
919 Haren - Meppen
920 Rutenbrock - Haren
921 Hebelermeer-Haren
926 Schénighsdorf-Meppen
927 Schdéninghsdorf-Meppen
929 Twist-Meppen
930 Werlte-Meppen
Meyering Verkehrsgesellschatt fiir die Grafschaft Lingen 165  |Nordhorn - Lingen
Bentheim mbH 161 Wietmarschen - Lingen
822 Emsbiren - Engden
Richters Reisen GmbH Nordhorn 701 Nordhorn-Meppen
Stadt Meppen Meppen 1 Esterfeld - Stadtmitte
Betriebsfiihrer: Levelink GmbH & Co. KG Meppen 2 Neustadt - Stadtmitte
3 Esterfeld - Meppen
4 Meppen-Sid - Stadtmitte
B. Thilnemann Lathen 952 Niederlangen-Papenburg
Verkehrsbetriebe Landkreis Leer GmbH (VLL) Rhauderfehn 691 Papenburg-Westrhauderfehn
Verkehrsgemeinschaft Emsland-Siid: 101 Haselunne-Bawinkel-Lingen
(Gesellschafter: 102 Lengerich-Gersten-Bawinkel
R. Bittner GmbH&Co. KG Lingen 111  |Brégbern-Damaschke-Lingen
Hulsmann-Reisen GmbH Voltlage 121 Wettrup-Lengerich-Lingen
Kalmer Reisen GmbH Haseliinne 122 Lengerich-Langen-Thuine
Landkreis Emsland Meppen 131  |Firstenau-Freren-Lingen
Meyering-Reisen KG Lingen 132 Langen-Lingen
Nieporte GmbH Ankum 133 |Hopsten-Beesten-Lingen
Stadtverkehr Lingen GmbH Lingen 134 Baccum-Baccum
Wilhelm Terfloth Omnibusbetrieb Lingen 141 Rheine-Spelle-Lingen
Weser-Ems Busverkehr GmbH Bremen 143 Emsbiiren-Bramsche
151 Emsbiren-Lingen
152 Rheine-Emsbiiren
153 Rheine-Salzbergen
154 Emsbiren-Ahlde-Emsburen
160 Lingen, ZOB-Schepsdorf-Lingen, ZOB
162 Lingen, ZOB-Reuschberge-Lingen, ZOB
171 Gr. Hesepe-Holthausen/Biene-Lingen
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Verkehrsunternehmen Firmensitz Liniennr: Linienbezeichnung

174 Telgenkamp-Heukampstannen-Lingen, ZOB
192 Hopsten-Freren-Lengerich
193 Linne-Messingen-Freren
194 Linne-Messingen-Thuine
195 Rheine-Spelle-Freren-Firstenau
701 Lingen-Thuine-Freren-Lengerich

LiLi 11 |Brogbern - Damaschke - ZOB

LiLi 21 |Gauerbach - Stroot - ZOB

LiLi 31 |Baccum - Ramsel - ZOB

LiLi 41 |Bramsche - Darme - ZOB

LiLI 60 |ZOB - Reuschberge - Schepsdorf - Reuschberge - ZOB

LiLi 71 |Holthausen-Biene - Altenlingen - ZOB

LiLi 74 |ZOB - Telgenkamp - Heukampstannen - ZOB

Veelker GmbH & Co. KG Ochtrup 129 Horstel-Uthuisen - Hopsten - Dreierwalde - Spelle
Weser-Ems-Busverkehr GmbH Bremen 2799  |Rheine - Bad Bentheim
Betriebsfiihrer: Linie 950 Fa. Thiinemann, Lathen 950 Papenburg - Lathen
8301 Werlte-Cloppenburg
Wessels, Twist Twist 928 Hebelermeer-Twist
Wessels-Touren GmbH & Co. KG Geeste 900 Osterbrock - Dalum - Meppen

901 Osterbrock - Klein Hesepe
902 Dalum - Grol3 Hesepe
903 Dalum - Dalum
904 Varloh - Osterbrock - Geeste - Dalum
906 Osterbrock - Teglingen - Meppen

In der Karte 2.1 ist das gegenwartige Liniennetz im Landkreis Emsland
dargestellt. Uberwiegend handelt es sich um Regionallinien, d.h. sie
verbinden die Grundzentren mit dem jeweiligen Mittelzentrum. Dies wird
auch in den Karten 2.2 bis 2.20 deutlich, die den jeweiligen Linienverlauf

innerhalb der Kommunen zeigen.

Die Regionalbuslinien Ubernehmen in den bedienten Lokalbereichen
teilweise auch die Aufgabe der FeinerschlieBung. In diesen Fallen sind die

Linien im Wesentlichen auf die Bedienung der Schulen ausgerichtet.

Die Mittelzentren Lingen,

Meppen und Papenburg verfligen Uuber

besondere Stadtverkehrsangebote (siehe Karten 2.21 bis 2.23).
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Karte 2.1 Liniennetz Landkreis Emsland
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Karten 2.2 bis 2.20 Linienverkehre innerhalb der einzelnen Stadte u.
Gemeinden

Karte 2.2 Linienverkehr in der Einheitsgemeinde Rhede/Ems

Neudersum

Karte 2.3 Linienverkehr in der Samtgemeinde Do6rpen

Sustrum-Moor
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Karte 2.4 Linienverkehr in der Stadt Papenburg

Bunde
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Rhede

Lehe 5
Bdrgermoor

Esterwegen

Karte 2.5 Linienverkehr in der Samtgemeinde Nordhiimmling

Rastdorf

Lorup
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Karte 2.6 Linienverkehr in der Samtgemeinde Werlte

® Esterwegen
® Hilkenbrock

Spahnharrenstatte

Sogel

Vinnen
Hiuven

Karte 2.7 Linienverkehr in der Samtgemeinde Lathen

Hasselbrock Kluse

Siedlung

Sogel
Landegge o9
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Karte 2.8 Linienverkehr in der Samtgemeinde Ségel

Surwold

Breddenberg

Apeldorn

Westerlohmihlen

Karte 2.9 Linienverkehr in der Stadt Haren

Rutenbro Oberlangen

Versen
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Karte 2.10 Linienverkehr in der Einheitsgemeinde Twist

Rihle

Wietmarschen

Karte 2.11 Linienverkehr in der Stadt Meppen
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Karte 2.12 Linienverkehr in der Stadt Haseliinne
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Herzlake
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Karte 2.13 Linienverkehr in der Samtgemeinde Herzlake
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Karte 2.14 Linienverkehr in der Einheitsgemeinde Geeste
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Karte 2.15 Linienverkehr in der Samtgemeinde Lengerich
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Karte 2.16 Linienverkehr in der Stadt Lingen

Osterbrock

Bawinkel

Wietmarschen

Thuine

Messingen

Nordhorn
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Bernte

Karte 2.17 Linienverkehr in der Samtgemeinde Freren
Lengerich Handrup
Baccum

FuUrstenau
Mundersum
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Karte 2.18 Linienverkehr in der Samtgemeinde Spelle

_ Freren
Messingen
Bramsche

Hopsten

Dreierwalde

Rheine

Karte 2.19 Linienverkehr in der Einheitsgemeinde Emsbtiren

Salzbergen
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Karte 2.20 Linienverkehr in der Einheitsgemeinde Salzbergen
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Karte 2.21 Liniennetz Stadt Papenburg
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Karte 2.22 Liniennetz der Stadt Meppen
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2.1.1.1 Uberregionale Verbindungen

Grundsatzlich erfolgt die uberregionale Anbindung des
Nahverkehrsraumes Landkreis Emsland Uber die Schienenstrecken der
Deutschen Bahn AG.

Die einzelnen Hauptachsen im OPNV des Nahverkehrsraumes verbinden
im Regionalverkehr die Mittelzentren untereinander und die Grundzentren
mit den Mittelzentren.

Uberregionale Linienverkehre bestehen zurzeit zwischen:

Landkreis Emsland - Landkreis Leer/Ostfr.
Papenburg - Leer
Papenburg - Rhauderfehn

Landkreis Emsland - Landkreis Cloppenburg
Herzlake - L6ningen

Werlte — Cloppenburg

Lorup - Cloppenburg

Landkreis Emsland - Landkreis Osnabrick
Lingen - Furstenau

Landkreis Emsland - Nordrhein-Westfalen
Lingen - Hopsten

Spelle - Rheine

Salzbergen — Rheine

Landkreis Emsland - Landkreis Graftschaft Bentheim
Meppen - Nordhorn

Lingen - Nordhorn

Rheine - Bad Bentheim

Twist - Nordhorn

Landkreis Emsland - Provinz Drenthe / Niederlande
Meppen — Emmen(NL)

Grenzuberschreitende Linienverkehre nach der EG-Verordnung Nr.

684/93 bestehen zwischen:
Meppen und Emmen (NL).
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Die Linie verbindet das Mittelzentrum Meppen mit dem Oberzentrum des
benachbarten Nahverkehrsraums (Provinz Drenthe - Niederlande) auf
dem direkten Weg. Sachlich besteht kein Unterschied zum Begriff des
Linienverkehrs nach 8§ 42 PBefG.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Die Regionallinien Meppen — Nordhorn und Lingen — Nordhorn verbinden
die Mittelzentren des Landkreises Emsland mit den Mittelzentren des
benachbarten Nahverkehrsraumes auf dem direkten Weg.

Die Linien Werlte-Cloppenburg, Twist-Nordhorn und Spelle-Rheine
verbinden Grundzentren des Landkreises Emsland mit Mittelzentren des
benachbarten Nahverkehrsraumes.

Die ubrigen Linienverkehre dienen der Anbindung lokaler Bereiche zu
benachbarten Zentren (stdlicher Bereich Landkreis Leer - Papenburg /
Bereich Herzlake - Loningen / Bereich Lengerich, Freren - Flrstenau /
Bereich Freren, Spelle - Hopsten / Bereich Salzbergen — Schdttorf).

Die Karte 2.2.4 gibt einen Uberblick Uber die uberregionalen

Verbindungen und weist die Schiene als Rickgrat der Ulberregionalen
Anbindungen fir den Nahverkehrsraum Emsland aus.
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Karte 2.24

Uberregionale Verbindungen
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2.1.1.2 Sonderverkehre

Neben dem allgemeinen Linienverkehr nach § 42 PBefG gibt es eine
Reihe von Sonderverkehren. Diese werden unterteilt in

- Sonderformen des Linienverkehrs (8 43 PBefG)
- Verkehre gemalf Freistellungsverordnung (FV)

Zu den Sonderformen des Linienverkehrs gehoren die regelmalige
Beftérderung von

1. Berufstatigen zwischen Wohnung und Arbeitsstatte (Berufsverkehr),
2. Schulern zwischen Wohnung und Lehranstalt (Schilerfahrten),

3. Personen zum Besuch von Markten (Marktfahrten),

4. Theaterbesuchern,

Wesentliches Kennzeichen der Sonderformen des Linienverkehrs ist die
Begrenzung auf einen bestimmten, zusammengehdrigen Personenkreis.

Im Nahverkehrsraum sind folgende Sonderlinienverkehre eingerichtet:

Linienverlauf Unternehmen Firmensitz Personenkreis

Haseliinne/Eltern - Bérgermoor Frericks-Bus-Betriebs GmbH  |Dorpen Schuler

In der Verordnung Uber die Befreiung bestimmter Beférderungsfalle von
den Vorschriften des Personenbeforderungsgesetzes (Freistellungs-
verordnung) sind die Beférderungen abschliel3end aufgelistet, die von den
stark reglementierten Vorschriften des PBefG ausgenommen sind.

Bei den Sonderverkehren im Landkreis Emsland wird das Bild von der
noch relativ gro3en Anzahl der Schilerverkehre bestimmt. Der Umfang
dieser Uber die Emslandische Eisenbahn GmbH organisierten und von
Verkehrsunternehmen durchgeflihrten Verkehren reicht von einzelnen
Fahrten zu bestimmten Zeiten bis zu vollstandigen Bedienungen einzelner
Bereiche mit Liniencharakter.
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Liniennetz des StraBengebundenen OPNV

Das gegenwartige OPNV-Liniennetz im Nahverkehrsraum ist gepragt
durch den teilweise seit Jahrzehnten gewachsenen Linienverkehr. In den
Lokalbereichen tibernehmen Regionallinien vielfach auch die Aufgabe der
Feinerschliel3ung.

Zur Uberregionalen ErschlieRung des Nahverkehrsraumes im OPNV bildet
die DB- Schienenstrecke 395 das Ruckgrat. Sie ist aber auch von
wesentlicher Bedeutung fir die regionale Verbindung der drei
Mittelzentren und der an dieser Strecke gelegenen Grundzentren.

Auf der Stral3e fungieren Linienverkehre als Primarsystem in einer
differenzierten Bedienung, die haufig auf Schulstandorte abgestimmt sind.
Sie sollen, soweit sie wirtschaftlich und zweckmaliig vertretbar sind, durch
madglichst schnelle Verbindungen die Grundzentren mit den Mittelzentren
verkntpfen. Lokalverbindungen dienen der FeinerschlielBung. Sie decken
priméar lokale Mobilitdtsbedirfnisse ab, Ubernehmen aber auch
Anschlussfunktionen zu Ubergeordneten Netzen.

Bei der Anwendung der differenzierten Bedienung ist das OPNV-Netz im
Landkreis Emsland entsprechend zu strukturieren. Es wird eingeteilt in ein
regionales OPNV-Netz und ein lokales OPNV-Netz. Die Regionallinien
werden in Haupt- und Nebenachsen eingeteilt.

Linienverkehr

regionale Linien lokale Linien
Hauptachsen Nebenachsen
mit Anschluss an ohne Anschluss an
ein Mittelzentrum ein Mittelzentrum
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Regionales OPNV-Netz

Die Schienenstrecke der DB-AG sowie die Hauptachsen bilden das
regionale Grundnetz.

Die Grundzentren Do6rpen, Lathen, Emsburen und Salzbergen sowie die
Stadt- bzw. Ortsteile Aschendorf, Osterbrock (Geeste) und Emmeln
(Haren) werden aufgrund ihrer Lage unmittelbar durch die
Schienenstrecke in das regionale Grundnetz eingebunden. Die weiteren
Grundzentren sowie die entlang der Hauptachsen liegenden Orte werden
ebenfalls in das regionale Grundnetz eingebunden (Abbildung 2.1).

Hauptachsen
Die Relationen der Kategorie 1

Meppen — Emmen (NL)
Meppen — Dalum - Nordhorn
Meppen — Haren (Ems)
Meppen - Hasellnne
Meppen - Sogel - Werlte
Meppen - Twist

Lingen - Freren

Lingen - Geeste

Lingen - Hasellinne
Lingen - Lengerich

Lingen - Spelle

Papenburg — Rhede (Ems)
Papenburg - S6gel
Papenburg - Werlte

bilden ausgehend von den Mittelzentren die Hauptachsen im
strallengebundenen OPNV im Landkreis Emsland.

Die Relationen der Kategorie 2
Lathen - Sdgel - Werlte
Hasellinne - Herzlake

Hasellinne - Werlte
Haren (Ems) - Emmeln
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bilden die Nebenachsen im straBengebundenen OPNV im Landkreis
Emsland.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Das Erganzungsnetz komplettiert das regionale OPNV-Netz und
berlcksichtigt bei der Linienfiuhrung auch gewachsene Strukturen
(Abbildung 2.2.).

Die Relationen der Kategorie 3

Sogel - Esterwegen
Sogel - Hasellinne
Spelle - Freren
Papenburg - Neuborger
Doérpen - Ségel

Rhede - Niederlangen
Meppen - Bawinkel
Bawinkel - Lengerich - Handrup
Lingen - Beesten
Ldnne - Thuine

Lingen - Emsburen
Emsbtren - Salzbergen

stellen die Erganzungsachsen im straRengebundenen OPNV im Landkreis
Emsland dar.

Neben den hier aufgefuihrten Strecken gibt es Linien, die Gberwiegend auf
den Bedarf der Schilerbeférderung ausgerichtet sind.
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Abbildung 2.1.
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Abbildung 2.2

nach
Leer/Ostfr.

Ri Leer/Ostfr. P ape n b U rg

Ri Friesyoythe

Rhede (Ems)
Esterwegen

Neuborger

Spahnharrenstétte Lorup
Heede

Dersum

Werlte

Nieder- Lathen
/Oberlangen

Sust 1
ustrum L I. Heede

Walchum il | |

Ri Cloppenburg

Ritenbrock

Stavern = W GrokBeren

Haren/
Bahnhof

Schoninghsdorf
Holte-Lastrup

Meppen

Hasellinne

Herzlake

Ri Loningen

nach +

Nordhorn
Dalum
Lengerich
nach + Handrup
Nordhorn
nach = Freren
Nordhorn
Ri Firstenau
Emsburen Messingen
. Bahnhof/
Regionales Leschede Beesten
OPNV-Ergénzungsnetz

Schapen
B OPNV-Ergénzungsachsen Ri Hopsten
der Kategorie 3

Salzbergen

Verkniipfungspunkt Bus/Bus

. Bahnhof - Verkniipfungspunkt
Bahn/Bus

Rheine/Westf. Ri Rheine

121



S

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

2.1.2 Weiterentwicklung

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) hat in den letzten Jahren bei
der Bewaltigung der gesellschaftlich notwendigen wie auch der individuell
gewlnschten Mobilitatsvorgdnge in  Deutschland an Bedeutung
gewonnen. Das Regionalisierungsgesetz erklart die Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr zu einer Aufgabe der Daseinsvorsorge.
Damit wurde dem OPNV - erstmals gesetzlich verankert - ein hoher
Stellenwert in der Verkehrsplanung in Deutschland zugewiesen. Im
Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen soll der OPNV
zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr
auf Offentliche Verkehrsmittel beitragen und so insgesamt die
gesellschaftlich notwendigen Mobilitatsvorgange mit sichern.

In Niedersachsen ist diese Aufgabe den Landkreisen und kreisfreien
Stadten als ‘Aufgabentrager’ im OPNV Ubertragen worden.

Fur die weitere Entwicklung des OPNV und zur Umsetzung des
gemeinsamen Zieles, die Attraktivitat des OPNV zu steigern, sind sich die
Beteiligten im Nahverkehrsraum einig, dass es sowohl einer
Zusammenarbeit der Verkehrsbetriebe untereinander als auch zwischen
den Unternehmen und den Aufgabentragern bedarf.

Mit Verkehrskooperationen kann eine Steigerung der Attraktivitdt des
OPNV erreicht werden. Die Vorteile einer solchen Kooperation sind
einheitliche Tarife, einheitliche Fahrscheine und eine bessere
Koordination bei der Fahrplangestaltung und Vero6ffentlichung.

Die Grundlagen sind durch die drei Kooperationen im Landkreis Emsland
(siehe Ziffer 1.3.3) bereits geschaffen worden.

Ziel des Aufgabentragers ist es, fur die Bevolkerung ein
nachfragegerechtes Liniennetz, d.h. eine dem Flachenlandkreis
angepasste rdumliche ErschlielBung mit OPNV-Angeboten vorzuhalten.

Das auf Seite 99 in der Karte 2.1 abgebildete Liniennetz im Bereich des

Aufgabentragers Landkreis Emsland kann als sehr umfangreich
bezeichnet werden.
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Die Bedienung dieses Netzes soll durch die entsprechenden
unterschiedlichen Bedienungsformen mit den zur Verfigung stehenden
Mitteln gewahrleistet werden.

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

In den dinn besiedelten Teilrdumen bzw. neu entstandenen
Siedlungsgebieten im Emsland ist die Integration der noch vorhandenen
Schulerfreistellungsverkehre in den Linienverkehr regelméfig zu prifen,
da auch hierdurch eine Erganzung und Verbesserung des OPNV-
Liniennnetzes erreicht werden kann.

Der Anbindung der regional bedeutsamen Erholungsschwerpunkte und
der etwas abseits von zentralen Orten gelegenen Sport- und
Freizeitanlagen ist durch den OPNV besondere Aufmerksamkeit zu
widmen.

Fur die weiteren konkreten OPNV-Planungen sind Informationen uber
Fahrgastbewegungen von  wesentlicher Bedeutung. Es sind
entsprechende Schritte zu untersuchen und Finanzierungsmaoglichkeiten
auszuarbeiten.

Uberregionale Verbindungen

Die Uberregionalen Verbindungen sind in ihrer Funktion mit den
benachbarten Aufgabentragern zu Uberprifen und die Mdglichkeiten der
Verbesserungen sind zu sondieren.

Lokales OPNV-Netz

Die lokalen OPNV-Netze iibernehmen ErschlieRungsfunktionen durch
entsprechende Bedienungsformen. Die OPNV-Netze sind unter
Beachtung der finanziellen Mdglichkeiten weiter zu entwickeln und vor Ort
abzustimmen.

Das gesamte Liniennetz ist u. a. im Hinblick auf die Veranderungen in der
Schullandschaft und neue Siedlungsstrukturen regelmafig zu Gberprfen.
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2.2 Verknupfungspunkte im OPNV
2.2.1 Aktuelle Situation

In einem dichten Netz offentlicher Verkehrslinien ist das Umsteigen
unumganglich. Dem Fahrgast ist jedoch unvermeidbares Umsteigen zu
erleichtern. Dies kann erreicht werden durch:

> attraktive Gestaltung der Umsteigepunkte,

» aufeinander  abgestimmte  Fahrplane  mit  ausreichenden
Ubergangszeiten, aber minimierten Wartezeiten,

> keine tariflichen Nachteile durch Umsteigen.

Verknupfungspunkte im OPNV sind Haltestellen, die eine Verbindung
gleicher bzw. verschiedener Verkehrssysteme ermoglichen. Folgende drei
Arten von Haltestellen sind fur den OPNV im Nahverkehrsraum Landkreis
Emsland von Bedeutung:

» Bus/Bahn — Verknupfungen,
» Bus/Bus — Verkntpfungen,
» zentral gelegene Haltestellen.

Bei allen Haltestellen an Bahnhofen handelt es sich um
Bus/BahnverknUpfungen.

Haltestellen, welche dem Fahrgast bedeutende Umsteigemoglichkeiten
zwischen  verschiedenen Buslinien  ermdglichen, sind Bus-
/Busverknipfungen.

Zentral gelegene Haltestellen sind in allen Mittel- und Grundzentren im
Emsland vorhanden und dienen insbesondere dem direkten Zugang zu
den im Einzugsbereich der Haltestelle gelegenen zentralen Einrichtungen
wie z. B. Einkaufsstatten und Schulen. Bei einzelnen Haltestellen konnen
hierbei gleichzeitig mehrere Funktionen zutreffen.

Die Karte 2.25 gibt eine Ubersicht Uiber die zentral gelegenen Haltestellen
sowie die Verknupfungspunkte im Nahverkehrsraum.
Ausstattungsmerkmale dieser Haltestellen ergeben sich aus der Einteilung

der Haltestellen in die Kategorien 1 — 3 (Ziffer 2.7.1)
125



)

Der Nahverkehrsplan EITISIB I"ld

Karte 2.25  Zentral gelegene Haltestellen und Verkntpfungspunkte
im Landkreis Emsland

Busbahnhof-
Schulzentrum

®

Mk ® (@) annnot

Haren /Em
Rathaus (©) @ %rghﬂﬁlgf )

Hallenbad @

Meppe

Windthorst;lalatz

Zentral Ige,l,e ene Haltestellen
und Verknupfungspunkte

@ Verkniipfungspunkte Bahn / Bus

@ Verknupfungspunkte Bus / Bus

o

Stand: Januar 2014
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In den Mittelzentren im Landkreis Emsland sind folgende zentrale
Verkntpfungspunkte Bus/Bahn sowie Bus/Bus vorhanden

Papenburg / Bahnhof

Aschendorf / Bahnhof
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Meppen / Busbahnhof

Meppen / Bahnhof

Meppen / Windthorstplatz
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Lingen/ Ems, ZOB
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An den Hauptverknipfungspunkten zwischen Bus und Bahn in Lingen
(Ems), Meppen und Papenburg ist die Wartezeit je nach Richtung und
Tageszeit recht unterschiedlich. Die Ausrichtung des stral3engebundenen
OPNV-Angebotes ist auf die starkste Fahrgastgruppe (Schiiler) sowie die
unterschiedlichen Ankunftszeiten der Zige aus Richtung Norden und
Suden erfolgt.

Die Karten 2.26 bis 2.28 zeigen die Anzahl der Anbindungen von und zu
den jeweiligen Grundzentren Uber die Hauptverkntpfungspunkte an den
Bahnhofen der Mittelzentren an einem Werktag.

Hierbei bilden folgende Faktoren die Grundlage der Ermittlung:
e maximale Wartezeit von 30 Minuten

e die Haltestellen ,Lingen-Bahnhof/ZOB“,  ,Meppen-Bahnhof*
,Papenburg-Bahnhof* und ,Aschendorf-Bahnhof bilden den
Verknupfungspunkt Bahn/Bus;

In einem gut funktionierenden OPNV sind die Verkniipfungspunkte von
eminenter Bedeutung. An zentralen Punkten im Nahverkehrsraum werden
durch diese Verknupfungspunkte gleiche, aber auch unterschiedliche
Verkehrssysteme zusammengefuhrt.

Von grofRer Wichtigkeit flr das Funktionieren von Verknipfungspunkten ist
das aufeinander abstimmen der Fahrplane aller sich am
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Verkniipfungspunkt treffenden Verkehrssysteme, d.h. der Ubergang von
einem System auf das andere sollte in einem angemessenen Zeitraum
und mit einem maoglichst geringen Zeitverlust mdglich sein.

Ferner ist die Ausstattung eines Verknupfungspunktes mit einer
ansprechenden Wartehalle, mit einer ausreichenden Beleuchtung, mit
Sitzmoglichkeiten und mit Informationen zu allen Verkehrssystemen, die
diesen Verkntpfungspunkt anfahren, fur die Akzeptanz der Fahrgaste von
grol3er Bedeutung.
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Karte 2.26
Papenburqg/Ems

weiter nach Leer / Ostfr.

Esterwegen

Doérpen

Anzahl der Anbindungen von und zu den

weiter nach Rheine Zigen in Papenburg, Aschendorf und Lathen

Grundlage: Ubergangszeit von max. 30 Minuten
[ ] bis 3 Anbindungen

bis 6 Anbindungen

uber 6 Anbindungen

Strecke der DB AG

Stand: Januar 2014

von Leer / Ostfr.

o

Dérpen

Anzahl der Anbindungen von und zu den

weiter nach Rheine Zigen in Papenburg

Grundlage: Ubergangszeit von max. 30 Minuten
[ ] bis 3 Anbindungen

bis6 Anbindungen

uber 6 Anbindungen

Strecke der DB AG

Stand: Januar 2014
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Karte 2.27
MeppenundHaren

nach Leer / Ostfr.

J Anzahl der Anbindungen von und zu den
1 Zigen in Meppen und Haren

Grundlage: Ubergangszeit von max. 30 Minuten

bis 3 Anbindungen
bis 6 Anbindungen

|
von Rheine | uber 6 Anbindungen
. Strecke der DB AG

Stand: Januar 2014

nach Leer / Ostfr.

Herzlake

Anzahl der Anbindungen von und zu den
Zigen in Meppen und Haren

Grundlage: Ubergangszeit von max. 30 Minuten
[ bis 3 Anbindungen
bis6 Anbindungen
von Rheine | ber 6 Anbindungen
| | Strecke der DB AG

Stand: Januar 2014
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Emsland

Karte 2.28

Lingen/Emsund Rheine

nach Leer / Ostfr.

von Leer / Ostfr.

Haseliinne

Gees|

Lengerich

Freren

Rheine
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Anzahl der Anbindungen von und zu den
Zugen in Lingen/Ems und Rheine

Grundlage: Ubergangszeit von max. 30 Minuten
[ bis 3 Anbindungen
bis 6 Anbindungen
I Uiber 6 Anbindungen

B mm Strecke der DB AG

Stand: Januar 2014

Anzahl der Anbindungen von und zu den
Zugen in Lingen/Ems und Rheine

Grundlage: Ubergangszeit von max. 30 Minuten
| bis 3 Anbindungen
bis 6 Anbindungen
I Uber 6 Anbindungen

B—mm  Strecke der DB AG

Stand: Januar 2014
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2.2.2 Weiterentwicklung

Die derzeitige Ausstattung der Verknupfungspunkte entspricht noch nicht
in allen Punkten den oben beschriebenen Vorstellungen.

Die Verknupfungspunkte Bus/Bahn in den Mittelzentren Lingen und
Papenburg sind in den vergangenen Jahren ausgebaut worden. Sie
entsprechen in ihrer Ausstattung den heutigen Anforderungen an einen
attraktiven OPNV.

Der Verknupfungspunkt Bahnhof in Meppen wird voraussichtlich bis Ende
2014 entsprechend ausgebaut worden sein. Geplant ist hier ein neuer
Zugangsbereich Uber einen Tunnel einschliel3lich Fahrstihlen zur
barrierefreien Erreichung auch des Mittelbahnsteigs. Ferner wird das
Bahnhofsfeld u. a. mit einer Busumfahrung und neuen barrierefreien
Bussteigen versehen.

Die Wartezeiten an den derzeit bestehenden Verknipfungspunkten sind
recht unterschiedlich und entsprechen nicht immer den an einen
bedarfsgerechten OPNV gestellten notwendigen Erwartungen.

In Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen ist zu prifen, ob eine
zeitlich bessere Anbindung erreicht werden kann.
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2.3 Differenzierte Bedienungsweisen

2.3.1 Allgemein Situation

Der OPNV im landlichen Raum ist gekennzeichnet durch eine Diskrepanz
zwischen der  Struktur  der  Verkehrsnachfrage und der
Leistungscharakteristik der verfiigbaren OPNV-Angebote. Die disperse
Siedlungsstruktur im landlichen Raum fuhrt dazu, dass die
Verkehrsstrome entweder flachig verteilt oder aus der Flache heraus auf
einen Punkt (zentralen Ort) ausgerichtet sind.

Fur die Bedienung der OPNV-Nachfrage wird mit dem konventionellen
Linienverkehr ein Massenverkehrsmittel eingesetzt, das nur dann attraktiv
und wirtschaftlich betrieben werden kann, wenn die Fahrzeuge auf
direktem Weg verkehren und eine ausreichend hohe Auslastung
aufweisen.

Das differenzierte Bedienungsmodell zielt deshalb darauf ab, die flr den
Einzelfall geeigneten Bedienungsformen so miteinander zu kombinieren,
dass die Mobilitat in Raumen und zu Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage
auch bei knapper werdenden Ressourcen erhalten bleibt bzw. sogar
verbessert wird. Sie erlangt eine immer grofRere Bedeutung sowohl in
landlichen Regionen als auch in den Stadten.

Differenzierte Bedienungsformen im Linienverkehr

Schnellbus

Zwischen einigen Haltestellen eines Quellgebietes und einigen
Haltestellen eines Zielgebietes verkehren Uber mittlere und gréf3ere
Entfernungen mit nur wenigen Unterwegshaltestellen Schnellbusse, bei
geringer Nachfrage kleinere Fahrzeuggrof3en, vielfach abweichend vom
Linienverlauf der Normal- oder Eilbusse, teilweise unter Benutzung von
Autobahn- oder Schnellstral3enabschnitten. Es werden unter Umstanden
héhere Fahrpreise, z. B. in Form von Zuschlagen, erhoben.

Eilbus

Vor allem in landlichen Gebieten kodnnen Regionalbuslinien von
zeitraubenden Umweg- oder gar Stichfahrten befreit und dadurch
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beschleunigt werden, wenn die lokalen Bedienungsbedurfnisse auf andere
Weise befriedigt werden. Diese Variante differenzierter Bedienungsweise
im Linienverkehr verkehrt in der Regel nur in den Hauptverkehrszeiten.
Die Eilbusse verkehren zum gleichen Tarif wie Normalbusse.
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Linientaxi

Linientaxen werden anstelle groRer Busse im normalen Linienverkehr
eingesetzt. Meistens beschrankt sich ihr Einsatz auf verkehrsschwache
Zeiten oder auf Linien oder Linienabschnitte, auf denen zwar eine geringe,
aber standige Verkehrsnachfrage besteht. Fur den Fahrgast ergeben sich
keine Veranderungen, da die Fahrpreise den OPNV-Tarifen entsprechen
und sich somit nur die Grél3e der eingesetzten Fahrzeuge verringert.

Differenzierte Bedienungsformen bei Ersatz- und
Ergdnzungsverkehren
Burgerbus:

Buurtbus in den Niederlanden

Die Grundidee des Birgerbusses ist (bernommen von dem
niederlandischen Vorbild, dem sogenannten ,Buurtbus”
(Nachbarschaftsbus).

Innerhalb der Gemeinden Stadskanaal und Vlagtwedde (NL) verkehrt seit
1979 ein derartiger Burgerbus, der sogenannter Buurtbus. Der Buurtbus
ist ein Kleinbus mit maximal 8-Fahrgastsitzplatzen, der nach einem
Fahrplan mit festen An- und Abfahrtszeiten fahrt (Ausnahme: Sonn- und
Feiertage). Innerhalb geschlossener Ortschaften hélt der Bus
ausschlieBlich an  vorhandenen  Haltestellen. Auf3erhalb  der
geschlossenen Ortschaften halt er nach Bedarf. Das besondere des
Buurtbusses ist, dass er von ehrenamtlichen Fahrerinnen und Fahrern
gefahren wird.

Der Bus fahrt auf der Linie Stadskanaal - Mussel - Jipsinhuizen -
Sellingen.

Durch den Einsatz des Buurtbusses erhalten die Einwohner des Gebietes
Westerwolde die Mdéglichkeit, Zentren wie Stadskanaal mit o6ffentlichen
Verkehrsmitteln zu erreichen. Weiterhin ist er ein Teil vorhandener
Beforderungsketten. Der Buurtbus bietet Anschlussmoglichkeiten an die
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regularen oOffentlichen Linienverkehre Richtung Emmen, Assen und
Groningen.

Die Tarife des Buurtbusses weichen von den Tarifen im regularen OPNV
ab.

Der Burgerbus bietet die Mdglichkeit in landlichen Gebieten trotz geringer
Nachfrage ein offentliches Verkehrsangebot anzubieten. Die Fahrzeuge
werden von Ehrenamtlichen gefahren, die sich in einem Verein
zusammengeschlossen haben. Personalkosten fir die Fahrerinnen und
Fahrer fallen somit nicht an. Es gilt im allgemeinen der Tarif des
Linienverkehrs.
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Burgerbus Emsblren

Im Jahre 2007 wurde der Verein ,Blurgerbus Emsburen e.V.” gegrindet.
Seit Ende 2009 fahrt der Burgerbus in Emsburen auf den Linien:

143 Bramsche — Emsburen;

151 Elbergen — Bernte — Emsbiren;

152 Salzbergen — Emsburen;

154 Emsbiren — Ahlde — Emsbduren.

Genehmigungsinhaberin dieser Linien ist die Verkehrsgemeinschaft
Emsland-Sud (VGE-Sud). Ein von der Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH und vom Landkreis Emsland mitfinanziertes
Fahrzeug wird auf den oben genannten Linien montags und freitags in der
Zeit von ca. 09:00 Uhr bis ca. 17:00 Uhr und mittwochs vormittags von ca.
09:00 Uhr bis ca. 12:30 Uhr von ehrenamtlichen Fahrern eingesetzt.

Rufbus / Anruf-Sammeltaxi:

Der Fahrgast meldet telefonisch seinen Fahrtwunsch an, um eine
fahrplanmallig angebotene Fahrt zu aktivieren. Rufbusse bzw. Anruf-
Sammeltaxen verkehren innerhalb festgelegter Bedienungsgebiete von
festgelegten Abfahrtsstellen in festumrissene Zielgebiete zu festgelegten
Zielhaltstellen bzw. bis vor die Haustir oder auch zu Haltestellen
weiterfihrender Linienverkehrsmittel.

,veranstaltungs-Sammeltaxen®, ,Frauen-Nacht-Taxen" und das
sogenannte ,Train-Taxi“ sind Sonderformen des Anruf-Sammeltaxis.

Der Einsatz der o.g. Bedienungsformen hat kapazitive (Kleinbusse,
Linientaxen, Burgerbusse) und zeitliche (Linienbedarfsverkehr)
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Flexibilisierungen des Angebotes zum Ziel. In den oben genannten
klassischen Formen oder in modifizierten Formen sind diese

differenzierten Bedienungsformen weit verbreitet und in die anderen
vorhandenen Bedienungs-Systeme integriert.

In den Samtgemeinden Lathen, Sdgel, Werlte, Dorpen und in der
Gemeinde Geeste sind seit einigen Jahren sogenannte ,Ruf-mich-Busse®
im Einsatz.

Mit dem ,Ruf-mich-Bus® wird ein nachfragegerechtes Angebot an
offentlichen Verkehrsmitteln vorgehalten.

Der ,Ruf-mich-Bus® verkehrt als zusatzliches Angebot in den lokalen
Bereichen der Samtgemeinden/Gemeinden. Ein Beférderungswunsch ist
60 Minuten vor der fahrplanmalig festgelegten Abfahrzeit mitzuteilen.
Fahrtanmeldungen nimmt die Mobilitatszentrale Emsland im Bahnhof
Meppen unter der Telefon-Nummer 05931 — 933 633 werktaglich von 07
Uhr bis 18 Uhr und samstags von 08:30 Uhr bis 13 Uhr entgegen. Die
Fahrten erfolgen jeweils von Haltestelle zu Haltestelle.

Der Anrufbus Leer verkehrt innerhalb des Landkreises Leer (ohne
Borkum) an Werktagen von 7.30 Uhr bis 18.00 Uhr, am Wochenende und
an Feiertagen von 9.00 Uhr bis 18.00 Uhr. Die Busse verkehren ohne
feste Haltestellen und festen Fahrplan.

Um eine optimale Auslastung der Fahrzeuge zu erzielen, werden die
Fahrten, die von den Fahrgasten telefonisch bei der AnrufBus GmbH
angemeldet werden, Uber ein Dispositionsprogramm den einzelnen
Fahrzeugen zugewiesen. Der AnrufBus ist flexibel und erschliel3t nicht nur
die Flache, sondern dient auch als Zubringerverkehr zu den Linienbussen
im Bedienungsgebiet

2.3.2 Weiterentwicklung

Alternative Bedienungsweisen werden bereits auf vielen Linien im
Landkreis Emsland eingesetzt. Sie konnen insbesondere in den
Schwachlastzeiten eine sinnvolle Ergédnzung zum bestehenden
Linienbetrieb sein.
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Zur Erweiterung des Fahrplanangebotes ist in Zusammenarbeit mit den
Verkehrsunternehmen zu prufen, auf welchen Linien ein weiterer Einsatz
der oben beschriebenen alternativen Bedienformen, insbesondere im
Hinblick auf den demografischen Wandel, sinnvoll und wirtschaftlich
vertretbar ware.
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In Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden ist zu prifen, ob die
Mdoglichkeit des Einsatzes von weiteren Blrgerbussen, wie in Emsburen,
bestent.
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2.4. Fahrplanangebot

2.4.1 Aktuelle Situation

a. Fahrgastgruppe Schiiler

Im Nahverkehrsraum Landkreis Emsland stellt die Schilerbeférderung wie
in allen Flachenlandkreisen die Basis flir den oOffentlichen
Personennahverkehr dar. Das bestehende OPNV-Angebot ist daher stark
gepragt durch die Beforderung von Schilern zu den Schulen in den
Grundzentren, vor allem aber in den Mittelzentren Lingen, Meppen und
Papenburg (siehe Karte 1.5 Schilerstrome im Emsland).

Die  Beférderung der  Schiler entspricht  hinsichtlich  der
Fahrzeugkapazitaten, des Fahrtenangebotes und des Komforts
weitestgehend den Anforderungen, die von Schilern, Eltern, Schulen und
Schultragern gestellt werden. Die heutigen nur an wenigen
Schulstandorten gestaffelten Schulanfangszeiten fihren dazu, dass zur
zeitnahen Bedienung der Schulen eine hohe Fahrzeugkapazitat
vorgehalten werden muss.

Die Akzeptanz des auf diese Fahrgastgruppe ausgerichteten Angebotes
ist sehr hoch. Entscheidend flr die Inanspruchnahme ist vor allem die
Frage, ob die Schiler einen Anspruch auf eine Beférderung nach 8§ 114
Niedersachsisches Schulgesetz (NSchG) in Verbindung mit der Satzung
fir die Schulerbeférderung im Landkreis Emsland vom 01.08.2008 -
zuletzt geandert durch die Satzung des Landkreises Emsland vom
21.03.2011) haben.

b) Beforderung von anderen Fahrgastgruppen

Das Angebot auf den auf die Mittelzentren zufihrenden Linien
(Hauptachsen) ist ausgerichtet auf die Fahrtzwecke Freizeit / Besorgung /
Beruf. Insbesondere auf den Relationen Haren-Meppen, Twist-Meppen,
Hasellinne-Meppen, Geeste-Meppen, Geeste-Lingen, Linne-Lingen,
Freren-Lingen und Haselliinne-Lingen werden die angebotenen Fahrten
verstarkt flr diese Fahrtzwecke genutzt.
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In den Mittelzentren bestehen neben den Reginonalverkehren, die in
Teilbereichen auch die lokalen ErschlieSungsfunktionen tbernehmen,
innerodrtliche Linienverkehre, sogenannte Stadtbusverkehre, die sich mit
ihrem Fahrtenangebot insbesondere an Fahrgéaste richten, die den
offentlichen Personennahverkehr in der Freizeit, fir Besorgungen und fur
Fahrten von und zur Arbeitsstéatte nutzen (Karten 2.29 bis 2.31).
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Insbesondere in den letzten Jahren wurden die Angebote der
Stadtlinienverkehre in den drei Mittelzentren durch Erganzung der Linien,
aber auch durch eine Verdichtung des Fahrtenangebotes erheblich
verbessert.

Der Stadtlinienverkehr in Papenburg wurde von urspriinglich 2 Linien auf
nunmehr 7 Linien ausgebaut. Der Fahrplan der Linien umfasst an
Schultagen:

Linie 1 12 Hin- und 10 Ruckfahrten
Linie 2 12 Hin- und 9 Ruckfahrten

Linie 3 6 Hin- und 6 Ruckfahrten
Linie 4 9 Hin- und 8 Riuckfahrten
Linie 5 1 Hin- und 3 Ruckfahrten
Linie 6 3 Hin-und 3 Ruckfahrten
Linie 7 2 Hin-und 2 Ruckfahrten

Der Linienverkehr in Meppen umfasst 4 Linien und erschlief3t damit die
gesamten innerstadtischen Stadtteile. Der Fahrplan der Linien umfasst an
Schultagen:

Linie 1 10 Hin- und 10 Ruckfahrten
Linie 2 10 Hin- und 11 Ruckfahrten
Linie 3 8 Hin- und 9 Ruckfahrten
Linie 4 11 Hin- und 12 Ruckfahrten

Das Fahrtenangebot im Stadtlinienverkehr der Stadt Lingen wurde durch
die Einfihrung des LiLi-Busses erheblich, insbesondere in den
Abendstunden, verbessert. Es wurden die LiLi-Buslinien 11, 21, 31, 41,
60, 71 und 74 eingerichtet. Das Fahrtenangebot auf den
Stadtverkehrslinien wurde insbesondere in den Morgenstunden ab 06:00
Uhr und in den Abendstunden montags bis donnerstags bis 21:00 Uhr und
freitags sowie samstags bis ca. 22:30 Uhr erheblich erweitert. Das
verdichtete Fahrtenangebot hat zu einer erheblichen Steigerung der
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Fahrgastzahlen gefiihrt. Der Fahrplan der Stadtverkehrslinien umfasst an

Schultagen:
Linie 11 8 Hin- und 6 Rickfahrten
Linie 101 10 Hin- und 10 Ruckfahrten
Linie 111 11 Hin- und 11 Ruckfahrten
LiLi 21 12 Hin- und 13 Riuckfahrten
Linie 121 10 Hin- und 13 Rickfahrten
LiLi 31 7 Hin-und 3 Riuckfahrten

Linie 131/132/133

20 Hin- und 28 Ruckfahrten

LiLi 41 16 Hin- und 14 Ruckfahrten
Linie 141 12 Hin- und 17 Ruckfahrten
Linie 151 12 Hin- und 12 Ruckfahrten
LiLi 60 8 Hin- und 8 Ruckfahrten
Linie 160 10 Hin- und 10 Ruckfahrten
LiLi 71 11 Hin- und 10 Ruckfahrten
Linie 171 11 Hin- und 15 Ruckfahrten
LiLi 74 9 Hin- und 9 Ruckfahrten
Linie 174 9 Hin- und 9 Ruckfahrten

In den Grundzentren ist das Fahrtenangebot Uberwiegend auf die
Beforderung der Fahrgastgruppe ,Schuler” ausgerichtet. Von anderen
Fahrgastgruppen werden die Fahrten in diesen Fallen nur in geringem
Umfange genutzt.

Der grenziberschreitende Linienverkehr Meppen — Emmen/NL wird
besonders flur Freizeitaktivitdten und fur Einkaufsfahrten genutzt. Die Linie
Meppen-Emmen besteht seit 1991 und wird derzeit jahrlich von rd. 10.000
Fahrgasten genutzt.

Das Leistungsangebot auf den einzelnen Relationen des

Regionalverkehrs (Grundzentren - Mittelzentren) ist in den Karten 2.29 bis
2.31 und in der Tabelle 2.3 dargestellt.
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Karte 2.29

OPNV — Verbindungsmoglichkeiten (Bus)

Zwischen Mittelzentren und Grundzentren

- Montag bis Freitag an Schultagen in Niedersachsen -

TN

Niederlande 1)
Dorpen) “
e a
EA65ERBurg
©

.
<

Landkreis Leer
penburg

Niederlande

Landkreis Osnabrlick

(o

OPNV-Verbindungensmaoglichkeiten (Bus)

1 bis 4 Anbindungen taglich
5 bis 9 Anbindungen taglich
10 bis 15 Anbindungen taglich
16 bis 20 Anbindungen téglich

Uber 20 Anbindungen taglich

. Stand:  Januar 2014
Landkreis

Grafschaft
Bentheim

@ Salzbgrgen Nordrhein - Westfalen
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Karte 2.30

OPNV — Verbindungsmdéglichkeiten (Bus)

Zwischen Mittelzentren und Grundzentren

- Montag bis Freitag in den Schulferien in Niedersachsen -

Landkreis Leer

Landkreis Cloppenburg

Niederlande

Niederlande

Landkreis Osnabrick

OPNV-Verbindungensmoglichkeiten (Bus)

1 bis 4 Anbindungen téglich
5 bis 9 Anbindungen taglich
10 bis 15 Anbindungen taglich
16 bis 20 Anbindungen taglich

Uber 20 Anbindungen taglich

. Stand:  Januer 2014
Landkreis

&

Emsbiren

Grafschaft
Bentheim

@ Salzbgrgen Nordrhein - Westfalen
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Karte 2.31

OPNV — Verbindungsmoglichkeiten (Bus)

Zwischen Mittelzentren und Grundzentren

- Samstag -

Landkreis Leer

Landkreis Cloppenburg

©

Niederlande

Landkreis Osnabriick

OPNV-Verbindungensmoglichkeiten (Bus)

1 bis 4 Anbindungen taglich
5 bis 9 Anbindungen taglich

10 bis 15 Anbindungen taglich
16 bis 20 Anbindungen taglich

Uber 20 Anbindungen taglich

Stand: Januar 2014

I(_Ba.n(]ilkr(ﬁisft J

rafschal

Bentheim @ N
Emsbiiren

@ Salzbdrgen Nordrhein - Westfalen
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Tabelle 2.2

OPNV — Verbindungsmoglichkeiten (Busverbindungen)

vom Grundzentrum zum Mittelzentrum im Landkreis Emsland

Mo - Fr Mo - Fr Sa
Mittelzentrum Grundzentrum S F
Hin |Rick |Hin |Ruck [Hin [Rick
Papenburg Esterwegen 9 6 3 3 3 3
Sogel 8 6 4 4 0 0
Werlte 8 7 4 5 0 0
Lathen 2 4 0 0 0 0
Dorpen 2 4 0 0 0 0
Rhede / Ems 8 8 4 5 1 1
Mo - Fr Mo - Fr Sa
Mittelzentrum Grundzentrum S F
Hin |Rick |Hin |Ruck [Hin [Rlck
Meppen Haren/Ems 22 21 14 16 7 8
Twist 23 18 19 13 9 8
Geeste 20 19 18 17 6 5
Haselinne 46 46 45 44 30 30
Herzlake 46 46 45 44 30 30
Sogel 11 12 8 8 3 3
Werlte 4 2 2 2 0 1
Mo - Fr Mo - Fr Sa
Mittelzentrum Grundzentrum S F
Hin |Rick |[Hin |Ruck [Hin [Rick
Lingen/Ems Geeste 5 6 4 4 1 1
Haselunne 8 9 5 6 1 1
Lengerich 8 10 4 4 3 2
Freren 13 15 10 10 4 5
Emsbiren 5 7 4 4 1 1
Spelle 8 10 6 4 3 3
Salzbergen 0 0 0 0 0 0
Bemerkung:
Mo - Fr = montags bis freitags
Sa = samstags
S = an Schultagen in Niedersachsen
F = in den Ferien in Niedersachsen
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Die Anbindung des Mittelzentrums Meppen ist aufgrund des dort vor
Jahren stattgefundenen Genehmigungswettbewerbs aus den Bereichen
Hasellnne und Herzlake tGbermalig gut angebunden.

Das Mittelzentrum Papenburg ist von den Grundzentren Lathen und
Dorpen sehr gut tber die Schiene erreichbar. Diese Anbindungen sind in
der Ubersicht somit nicht berlcksichtigt. Ebenfalls sind nicht die
Anbindungen von Sogel u. Werlte Uber die Schiene von Lathen nach
Papenburg berticksichtigt.

Das Mittelzentrum Lingen ist von den Grundzentren Salzbergen,
Emsblren und Geeste ebenfalls sehr gut tber die Schiene angebunden.
Auch diese Anbindungen sind in der Ubersicht nicht beriicksichtigt.
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Fur einen Vergleich der Anbindungen der Grundzentren auf die
Mittelzentren sind die stiindlichen Regionalexpressverbindungen von
einigen Grundzentren zu bericksichtigen. Hierdurch erhoht sich die
Anbindung fir jede Fahrtrichtung um taglich 19 Anbindungen.

Durch das vorhandene Fahrtenangebot auf einigen Relationen lassen sich
Rickschlisse auf die Inanspruchnahme durch die einzelnen
Fahrgastgruppen ziehen. Ansonsten kdnnen Aussagen zur Akzeptanz des
OPNV-Angebotes im nachfolgenden Text nur pauschal getroffen werden,
da keine Fahrgastzahlen bezogen auf die einzelnen Linien bzw.
Auswertungen tber Fahrgastbefragungen vorliegen.
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Karte 2.32

OPNV - Verbindungsmoglichkeiten im Lokalbereich

- Montag bis Freitag an Schultagen in Niedersachsen -

Papenburg

Tu

Kapitéanssiedlung

Obenende-

\/LHerbrum

OPNV - Verbindungsméglichkeiten
im Lokalbereich

— 1 bis 4 Anbindungen
5 bis 8 Anbindungen

|
[ | 9 bis 15 Anbindungen
[

Uber 15 Anbindungen

Stand: Januar 2014
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Karte 2.33

OPNV - Verbindungsmoglichkeiten im Lokalbereich

- Montag bis Freitag an Schultagen in Niedersachsen -

Meppen

Apeldorn

Hemsen

Versen

Bokeloh

Fullen

OPNV - Verbindungsméglichkeiten

im Lokalbereich

Schwefingen Teglingen

1 bis 4 Anbindungen
5 bis 8 Anbindungen

9 bis 15 Anbindungen
Uber 15 Anbindungen

Stand: Oktober 2014
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Karte 2.34

OPNV - Verbindungsmoglichkeiten im Lokalbereich

- Montag bis Freitag an Schultagen in Niedersachsen -

Lingen / Ems

Clusorth-Bra

Gauerbach

igblren

OPNV - Verbindungen
im Lokalbereich

— 1 bis 4 Anbindungen

mmm 5 bis 8 Anbindungen
Bl 9 bis 15 Anbindungen

B ber 15 Anbindungen

Stand: Januar 2014
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Tabelle 2.3

OPNYV - Verbindungsmdglichkeiten (Busverbindungen)
im Lokalbereich der Mittelzentren

Mo - Fr Mo - Fr Sa
Mittelzentrum Ortsteile S F
von nach Hin|Ruck|Hin |Ruck|Hin [Ruck
Papenburg / Ems [Aschendorf 17 17 5 4 3 2
Aschendorf - Moor 3 1 0 0 0 0
Bokel 3 0 0 ] 0
Kapitanssiedlung 6 6 4 5 0 0
Obenende/Ost 10 10 6 5 3 3
Obenende/West 10 24 8 7 3 3
Tunxdorf-Nenndorf 2 2 0 0 0 0
Herbrum 7 7 3 3 2 2
Mo - Fr Mo - Fr Sa
Mittelzentrum Ortsteile S F
von nach Hin|RuUck|Hin [Ruck|Hin|[Rluck
Meppen / Ems Versen 22 22 16 17 6 9
Gr. Fullen 9 8 4 5 2 3
Ruhle 14 15 13 13 7 7
Teglingen 16 13 14 12 7 6
Helte 7 7 7 6 3 3
Hemsen 11 11 10 10 4 3
Bokeloh 25 26 23 23 12 12
Apeldorn 11 13 8 8 3 3
Borken 9 11 9 11 3 3
Holthausen 7 6 7 6 3 3
Huntel 10 10 9 10 3 3
Schwefingen 5 6 5 5 0 0
Mo - Fr Mo - Fr Sa
Mittelzentrum Ortsteile S F
von nach Hin|[RiUck|Hin |Ruck|Hin|Rluck
Lingen/Ems Clusorth-Bramhar 13 8 8 8 3 3
Brogbern 31 24 25 24 19 19
Brockhausen 7 7 4 2 2 o]
Munningburen 6 6 (o] 2 1 2
Ramsel 31 33 22 22 18 19
Baccum 31 33 22 18 19 6
Gauerbach 23 22 21 18 18 16
Mundersum 5 11 3 3 0 0
Estringen 28 31 27 23 19 19
Bramsche 28 31 27 23 19 19
Holthausen - Biene 18 18 18 16 16 16
Wachendorf 2 5 0 0 ] 0
Darme 29 28 27 25 20 20
Altenlingen 20 21 18 16 16 16
Schepsdorf 17 17 16 16 16 16
Bemerkung:
Mo - Fr = Montags bis Freitags
Sa = Samstags
S = an Schultagen in Niedersachsen
F = in den Ferien in Niedersachsen
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Nachtbussysteme

Zum 01.11.1997 wurde innerhalb der Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sud
(VGE-SUd) ein Nachtbussystem, die sogenannte ,NachtEule®, eingeflhrt.
Betreiber der NachtEule sind die Verkehrsunternehmen der VGE-Sid.

Das Nachtbussystem deckt mit 5 Linien das sudliche Kreisgebiet mit
einem umfangreichen Liniennetz ab (siehe hierzu die nachfolgende Karte
2.35).

Die Fahrzeuge der Nachtbusse fahren jeweils in der Nacht von Samstag
auf Sonntag in der Zeit von ca. 19.00 Uhr bis 05.00 Uhr.

Fur die Nachtbusse gilt:
a) ein einheitlicher Tarif, der in allen Bussen gilt;

b) mit einem Fahrschein, ohne nachlésen zu muissen, ist das Umsteigen
auf allen Linien moglich;

c) die Fahrplane werden derart gestaltet, dass Umsteigemdglichkeiten
ohne grol3ere Wartezeiten bestehen.

Aufgrund der finanziellen Probleme bei der Durchfihrung der
Fahrleistungen der NachtEule hat die VGE-Sud bei der
Genehmigungsbehdrde eine Entbindung von der Betriebspflicht zum
01.10.2014 beantragt und die entsprechende Genehmigung erhalten. Die
Hochschule Osnabriick wurde von der Stadt Lingen mit der Durchftihrung
einer Stakeholderbefragung beauftragt. Die Ergebnisse sind der VGE-Sud
und den beteiligten Stadten und Gemeinden vorgestellt worden. Eine
Entscheidung Uber die zukinftige Gestaltung und Finanzierung der
NachtEule liegt jedoch noch nicht vor.
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Karte 2.35

Nachtbusliniennetz im Landkreis Emsland

iy € 0NN Meppen
NACH%ULE !

Der Nachtbus N 7

Gr. Hesepe Bawinkel

Geeste Oster-
N7

Clusorth-
Bramhar

Holthausen-Biene Brogbern
. Lengerich
Wietmarschen :

Nord- L Gauerbach Andervenne

lohn
N 2/3
Freren
Bramsche Thuine

N5

Nordhorn

Emsbliren

Salzbergen

Schittorf
Rheine
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2.4.2 Weiterentwicklung

Die Karten 2.29 bis 2.34 und die Tabellen 2.3 und 2.4 machen deutlich,
dass einige Relationen, d.h. die Hauptachsen im OPNV, eine relativ gute
bis sehr gute Bedienung aufweisen. Andere Relationen weisen hingegen
ein relativ geringes Fahrplanangebot aus. Insbesondere fehlt an den
Wochenenden und in den Abendstunden ein entsprechendes OPNV-
Angebot.

In den Karten und Tabellen sind die Fahrtenangebote der Emsland-
RADexpress-Busse nicht enthalten. Diese verkehren jeweils in der Saison
von ca. Mitte Méarz bis Ende Oktober eines jeden Jahren. Diese
Fahrleistungen bieten den Fahrgasten an den Wochenenden und
Feiertagen ein relativ gutes Fahrtenangebot im OPNV. Nahere
Einzelheiten sind hierzu unter Ziffer 2.6 ausgefiihrt.

Ziel des Aufgabentragers ist es, das derzeitige Fahrtenangebot im OPNV
zu erhalten, damit leistungsfahige Verbindungen zwischen den
Grundzentren und Mittelzentren bestehen bleiben. Dort wo es notwendig
und wirtschatftlich vertretbar ist, ist das Fahrtenangebot zu verdichten.

Dem Aufgabentrager ist bewusst, dass die finanzielle Situation der
Verkehrsunternehmen sich in den nachsten Jahren, u.a. aufgrund des
Rickgangs der  Schilerzahlen und der zu  erwartenden
Treibstoffkostensteigerungen,  verschlechtern  wird. Vor  diesem
Hintergrund sind daher die Unternehmen im Rahmen ihrer Moéglichkeiten
gefordert, u.a. durch Marketingaktivitaten, auf spezielle Fahrgastgruppen
ausgerichtete Fahrtenangebote und Ausnutzung alternativer
Bedienformen ihre Einnahmesituation zu verbessern.

Erganzend hierzu sollten auch in Gesprachen mit den Schulen die
heutigen relativ starren Schulanfangs- und -endzeiten angesprochen
werden.
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2.5 Tarif

Als Gliederungseinheiten von Tarifarten kommen Langen, Flachen und
sogar Zeiten vor. Diesen Gliederungseinheiten werden Preisstufen
zugeordnet, wobei die Abstufung von der Grol3e der Gliederungseinheiten
abhangt.

Anforderungen an die OPNV-Tarife
- aus der Sicht der Fahrgaste:

->  |eistungsgerecht;

->  Uberall gut begreifbar;

->  einfach in der Handhabung;

->  konkurrenzfahig zu anderen Beférderungsmaglichkeiten.
- aus der Sicht der Verkehrsunternehmen:

->  maoglichst ergiebig;

->  fOr das Verkaufs- und Kontrollpersonal praktikabel;

->  ggf. automatisierungsfahig.

Tarifarten

Entfernungstarif

Bei diesem Tarif zahlt jeder Fahrgast die tatséachlich in Anspruch
genommene Betriebsleistung (Preisberechnung durch Multiplikation
der Tarifentfernung mit dem Kilometerpreis).

Teilstreckentarif

Bei diesem Tarif wird das Streckennetz eines Verkehrsunternehmers
in etwa gleich lange Teilstrecken unterteilt. Damit einher geht im
Allgemeinen eine Verringerung der Fahrkartensorten, so dass der
Verkauf im Fahrzeug mdglich ist. Die Zusammenfassung von jeweils
zwei oder mehr Teilstrecken zu einem Zahlabschnitt ist mdglich.
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Einheitstarif

Der Einheitsfahrpreis fiir das ganze Tarifgebiet ist die daher
einfachste Tarifform. Der Einheitstarif ist ein der Reisehaufigkeit
entsprechend gemittelter Fahrpreis, der allerdings zu Lasten des
Kurzstreckenfahrgastes vereinheitlicht ist. Deshalb wird vielfach ein
Kurzstreckentarif vorgeschaltet.

Kurzstreckentarif

Er wird haufig in Verbindung mit dem Einheitstarif angewandt. Der
Kurzstreckentarif wird entweder fir eine bestimmte Anzahl von
Haltestellen oder nach deren Entfernung festgelegt. Dadurch wird
versucht, ein Abwandern kurzstrecken-fahrender Fahrgaste zu
verhindern.

Zonentarif

Das Bedienungsgebiet ist in Zonen unterteilt, um alle
Linienverkehrsangebote innerhalb der Zone nutzen zu koénnen.
Dabei orientieren sich die Zonengrenzen zweckmalligerweise an
naturlichen Begrenzungen, Bebauungs- oder Verwaltungsgrenzen.

Wabentarif

Der Wabentarif entspricht einem Zonentarif, der geometrisch
gleichwertig gegliedert ist. Es gelten die Einzelheiten eines
Zonentarifs.

Die zuvor aufgeftihrten Tarifsysteme sind in der Praxis zumeist nicht in
reiner Form  anzutreffen. Im  Nahverkehrsraum  bieten die
Linienunternehmer unterschiedliche Tarife an. Die hier angewandten
Tarife zeigt die Tabelle 2.4.
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2.5.1 Aktuelle Situation
Tabelle 2.4

Tarifubersicht

Verkehrsunternehmen: Tarifsystem:

Reqgionalverkehr Schiene

Deutsche Bahn AG Tellstreckentarif

Linienverkehr nach PBefG § 42

Tarifgemeinschaft Busverkehr Emsland- Zonentarif

Mitte/Nord

Tarifgemeinschaft Emsland Mitte/Nord  Zonentarif
Verkehrsgemeinschaft Emsland Sud Zonentarif
Verkehrsbetriebe Landkreis Leer Teilstreckentarif
Kalmer GmbH Zonentarif
Weser-Ems-Busverkehr GmbH Teilstreckentarif

Bei dem lberwiegend angewandten Zonentarif orientieren sich die
Zonengrenzen vielfach an den Verwaltungsgrenzen. Alle Bewohner der
Ortsteile sollen den Kernort mit der niedrigsten Fahrpreisstufe erreichen
konnen. Innerhalb der Lokalbereiche sind grundsétzlich nur bis zu zwei
Tarifzonen zu bezahlen.

Der Teilstreckentarif unterscheidet sich von dem Zonentarif insofern, als
die Fahrpreisstaffelung bei zunehmender Entfernung meist linear,
teilweise aber auch degressiv vorgenommen wird.

Im Nahverkehrsraum werden nach den z.Zt. gultigen Tarifen verschiedene
Fahrausweisarten angeboten. Erkennbar ist, dass es sich Uberwiegend
um die klassischen Fahrausweisarten im OPNV handelt, wie z. B.
Einzelfahrausweise, Wochen-, Monats-, Schulerwochen-,
Schilermonatskarten.

Nachfolgend wird auf besondere Fahrausweisarten eingegangen, die von
Verkehrsunternehmen im Nahverkehrsraum ausgegeben bzw. anerkannt
werden:
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Oko-Ticket

Die Tarifgemeinschaft Emsland Mitte/Nord bietet eine Ubertragbare
Monatskarte im Abonnement an. Dieser fur Vielfahrer sehr preisglnstige
Fahrschein ist fir Strecken innerhalo der Gemeinden bzw.
Samtgemeinden erhéltlich. Das Oko-Ticket gilt innerhalb des
Geltungszeitraumes flir eine unbegrenzte Fahrtenzahl. Es st
uneingeschrankt Ubertragbar auf andere Personen. Die Karte gilt von
montags bis freitags nur fur Fahrten ab 8.00 Uhr. Diese Einschrankung gilt
nicht an Ferientagen.

Ein Kind bis zur Vollendung des 12. Lebensjahres kann kostenlos
mitgenommen werden.

Kombinierte Bus- und Bahn-Zeitkarten

Im schienenparallelen Bereich der DB-AG werden sogenannte
,Bus/Schiene-Zeitkarten” ausgegeben. Die im  Abonnement
ausgegebenen Zeitkarten berechtigen innerhalb des Geltungszeitraumes
zu unbegrenzter Fahrtenzahl. Sie berechtigen den Nutzer auf dem
eingetragenen Streckenabschnitt sowohl das Fahrtenangebot des
Schienennahverkehrs der DB-AG als auch das Angebot des parallel
verkehrenden Busunternehmens Weser-Ems Busverkehr GmbH bzw. der
Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sud zu nutzen.

Anerkennung von Schienenfahrausweisen

Auf den Linien der Weser-Ems Busverkehr GmbH werden auch
Schienenfahrausweise der Deutschen Bahn AG anerkannt.

Mitnahmemoglichkeiten an Wochenenden und Feiertagen

Die Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sud bietet Inhabern von Wochen-
und Monatskarten (keine Schiulerzeitkarten) an, an Wochenenden und
Feiertagen zwei weitere Personen oder vier Kinder (bis zum vollendeten
12. Lebensjahr) oder eine weitere Person und zwei Kinder kostenlos im
Gultigkeitsbereich der Zeitkarten mitzunehmen. Der Zeitkarteninhaber
muss allerdings mitreisen.
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Schiulersammelzeitkarten

Von den Verkehrsunternehmen werden Schilersammelzeitkarten
angeboten. Die im Abonnement ausgegebenen Zeitkarten berechtigen
den Schiler innerhalb der jeweils festgelegten Monate bzw. an einzelnen
Tagen wahrend des gesamten Geltungszeitraumes (Schuljahr) auf dem
eingetragenen Streckenabschnitt das Fahrtenangebot des
Verkehrsunternehmens zu benutzen. Die Anzahl der Fahrten ist nicht
beschrankt.

Schilerferienticket

Das Schiulerferienticket gilt fur alle Vollzeitschiler bis zum 23. Lebensjahr
und ist nicht Ubertragbar. Das Ticket gilt in ganz Niedersachsen und
Bremen wéahrend der Sommerferien auf allen Bus- und Stral3enbahnlinien
von Uuber 100 Verkehrsgesellschaften und in allen Zigen des
Nahverkehrs.

Schulerfreizeitkarten

Inhaber von Schilerzeitkarten und Schuilersammelzeitkarten kénnen im
Verkehrsgebiet der VGE-Sud im Rahmen der Glltigkeitsdauer dieser
Karten zusatzlich eine Schilerfreizeitkarte erwerben.

Diese Karte ist glltig montags bis freitags an Schultagen ab 9.00 Uhr
sowie samstags und in den Ferien ganztagig und berechtigt zu beliebig
vielen Fahrten im gesamten Netz der Verkehrsgemeinschaft Emsland-
Sid.

Netzkarte fur Senioren

Im Bereich der Stadt Lingen kdnnen Senioren ab 80 Jahren, die ihren
Fuhrerschein abgegeben haben, eine ,Netzkarte fur Senioren® zum Preis
von derzeit 273,00 € erwerben. Sie ist 1 Jahr lang gultig im gesamten
Liniennetz im Stadtgebiet Lingen. Die Netzkarte wird mit einem Lichtbild
versehen und gilt nur in Verbindung mit einem amtlichen Ausweis. Die
Netzkarte ist auf Antrag in der Geschaftsstelle der VGE-Sud erhaltlich.

Niedersachsentarif

Die Landesnahverkehrsgesellschaft hat in Anlehnung an den Landestarif
in Schleswig-Holstein in Zusammenarbeit mit den benachbarten

161



S

Aufgabentragern Region Hannover (RH) und Zweckverband Grol3raum
Braunschweig (ZGB), den Landern Hamburg und Bremen sowie allen in
Niedersachsen verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) seit
2008 einen landesweiten Tarif im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
erarbeitet, welcher im Juni 2013 umgesetzt wurde.
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Der neue Tarif soll fur alle Fahrten innerhalb Niedersachsens sowie
zwischen Niedersachsen, Bremen und Hamburg gelten. Bestehende
Verkehrsverbiinde wie z.B. der GrofRraum Verkehr Hannover (GVH), der
Verbundtarif  Region  Braunschweig (VRB), der  Hamburger
Verkehrsverbund (HVV), der Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen
(VBN) und der Verkehrsverbund Sud-Niedersachsen (VSN) bleiben davon
unberthrt. Fir ein- und ausbrechende Fahrten nach und von
Niedersachsen wird weiterhin das bundesweit gultige Preissystem der DB

angewendet.
(Quelle: Homepage der LNVG)

2.5.2 Weiterentwicklung

Wie aus der Tabelle 2.4 ersichtlich ist, bestehen im Nahverkehrsraum
verschiedene Verkehrs-/Tarifgemeinschaften mit jeweils eigenen
Tarifsystemen.

Fur Fahrgéaste des o6ffentlichen Personennahverkehrs wére es vorteilhaft,
wenn ein durchgehender Fahrausweis von der Starthaltestelle bis zur
Zielhaltestelle geldst werden kann. Durch Kooperationen zwischen den
Verkehrs-/Tarifgemeinschaften sollte erreicht werden kdnnen, dass der
Fahrgast flr die gesamte Fahrtstrecke im Nahverkehrsraum nur einen
Fahrausweis benétigt und alle in diesem Raum verkehrenden
Verkehrsmittel benutzen kann.

Es ist zu prifen, unter welchen Voraussetzungen innerhalb der drei Tarif- /
Verkehrsgemeinschaften bzw. bei allen im Nahverkehrsraum fahrenden
Linienunternehmen die Mdglichkeit gegeben ist, einen durchgehenden
Fahrausweis zu losen.

Grundsatz aller tariflichen Uberlegungen im OPNV soll sein, durch
marktgerechte, d.h. leistungsangemessene und in der Abstufung gerechte
Fahrpreise, den OPNV langfristig finanzierbar zu machen.
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Tarifsystem und Fahrpreisgestaltung muissen bei differenzierten
Bedienungen auf lokale Bedienungskonzepte unter Bericksichtigung der
Angebotsgestaltung und etwaiger betrieblicher Erfordernisse, die sich aus
dem Einsatz flexibler Bedienungsformen ergeben konnen, abgestimmt
sein. Hoherer Beforderungskomfort einzelner Bedienungsformen koénnte in
Form von Zuschlagen in der Tarifgestaltung berticksichtigt werden.
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Das Fahrausweisangebot als wesentliches Instrument des Marketings und
des Vertriebes ist auf die Bedirfnisse der unterschiedlichen Zielgruppen
auszurichten. Es ist zu prufen, ob die klassischen Fahrausweisarten im
OPNV noch intensiver durch spezielle Angebote erganzt werden kénnen.

Durch zielgerichtete MaRnahmen zur Kooperation Schiene/Straf3e soll der

Weg fur ein einheitliches Tarifsystem im gesamten Nahverkehrsraum
Landkreis Emsland geschaffen werden.
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2.6 Vernetzung von OPNV und Tourismus

Mit der Verdoppelung der Ubernachtungszahlen innerhalb von 20 Jahren
hatte sich der Tourismus bereits bis 2009 zu einem bedeutenden
Wirtschaftsfaktor des Landkreises Emsland entwickelt. Dieser Anstieg
ging insbesondere mit einer gezielten Forderung des Fahrradtourismus
durch den Landkreis Emsland einher, die neben vielen radtouristisch
motivierten  Ubernachtungen auch einen stark  wachsenden
Naherholungsverkehr ausloste. Die Deutsche Bahn hatte dieser
Entwicklung Rechnung getragen, indem auf der Emslandlinie Minster-
Emden seit Dezember 2005 moderne Doppelstockwagen mit einem
erheblich erweiterten Fahrradmitnahmeangebot eingesetzt werden. Durch
die in der Folge weiter steigenden Fahrgastzahlen auf der Emslandlinie
konnte belegt werden, dass OPNV-Angebote dann von Touristen bzw.
Naherholungssuchenden  genutzt werden, wenn  ausreichende
Beforderungskapazitaten im Taktverkehr angeboten werden kénnen.

Allerdings  konnten weite Teile des flachenmaRig grofiten
niedersachsischen Landkreises von dieser Entwicklung nicht profitieren.
Urlauber mit einem festen Quartier in den touristischen
Schwerpunktgebieten entlang der Ems und Naherholungssuchende
fanden nur selten den Weg in Stadte und Gemeinden ohne eine direkte
Anbindung an den Schienenverkehr. Umgekehrt wurde der vor allem auf
die Schulerbeférderung ausgerichtete und an den Wochenenden kaum
ausgepragte Busverkehr bis 2009 von Urlaubern und
Naherholungssuchenden kaum genutzt.

Erforderlich wurde deshalb die Einleitung von MalRnahmen, mit denen
sowohl die Nutzung des OPNV-Busverkehrs auRerhalb der Schulzeiten
erhoht als auch die Erreichbarkeit der vielen Wohnorte und
Freizeiteinrichtungen ohne unmittelbaren Schienenzugang fir Einwohner
und Urlauber an allen Wochentagen und zu jeder Tageszeit verbessert
werden konnte.

2.6.1 Emsland-RADexpress
Der Kreisausschuss des Landkreises Emsland hat am 18.05.2009

beschlossen, den Radtourismus und den OPNV durch den Einsatz von
Emsland RADexpress-Bussen zu verbessern.
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Ab Juli 2009 bis Ende Oktober 2009 wurde erstmals jeweils an den
Wochenenden und an Feiertagen im Pendelverkehr der Einsatz dieser
Busse fur folgende Strecken mit den jeweiligen Linienunternehmen
vereinbart:
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e Lathen - Sogel - Werlte (Geest-Radweg, Schloss Clemenswerth)

e Meppen - Hasellnne - Herzlake (Hase-Ems-Tour, Hasetal-Express)

e Meppen - Gr. Hesepe - Twist (Moormuseum, Naturpark mit
Bargerveen)

e Lingen - Erholungsgebiet Saller See (Anschluss Emland-Route in
das Hasetal und das sudliche Emsland).

Die Fahrzeiten der Pendelbusverkehre wurden dabei auf die An- und
Abfahrtzeiten des Bahnverkehrs abgestimmt, um eine Kombination der
Bahn- und Busnutzung zu ermoglichen.

Seit 2010 wird jeweils von ca. Mitte Marz bis ca. Ende Oktober ein
RADexpress-Angebot vorgehalten. Die oben aufgefihrten RADexpress-
Linien wurden zwischenzeitlich erweitert um die Linien:

¢ Emmeln - Haren — Riutenbrock

e Lingen — Nordhorn (Angebot des Fietsenbusses)
e Papenburg — Esterwegen.
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Karte 2.36 Linientbersicht ,Emsland-RADexpress*

gangige Befahrbarkeit
* der Lingener-Land-Linie *
und Grafschaft-Bentheim-Linie -

kein Umsteigen!
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2.6.2 Emsland-Touren-Ticket

In  Abstimmung mit der LNVG, der DB AG und den Ortlichen
Busunternehmen konnte als Erweiterung des Emsland-RADexpress-
Angebotes ab der Saison 2010 ein Kombiticket zur gleichzeitigen Nutzung
der Nahverkehrszlige zwischen Rheine und Emden/AulRenhafen und der
RADexpress-Busse eingefiihrt werden.

Der Fahrgast hat seitdem die Mdglichkeit, zwischen den Bahnhéfen
Rheine und Emden/AuRenhafen ein Kombiticket fir 9,50 € zu l6ésen und
mit diesem Ticket, welches die Mithahme des Fahrrades erlaubt, flr einen
ganzen Tag den Zug zwischen den Bahnhéfen Rheine und Emden-
AuBBenhafen sowie die RADexpressbusse zu nutzen. Dieses Ticket gilt
jedoch erst ab zwei Personen. Weitere 3 Personen kodnnen dieses
Kombiticket fur jeweils 5,00 € erwerben.

Diese Kombitickets kdnnen sowohl an den Fahrscheinautomaten auf den
Bahnhofen als auch in den Emsland-RADexpress-Bussen gelost werden.

2.6.3 Weiterentwicklung

Durch eine intensive Bewerbung des Emsland-RADexpresses und des
Emsland Touren-Tickets konnte die Nachfrage nach diesen beiden neu
entwickelten OPNV-Angeboten Jahr fir Jahr erheblich gesteigert werden.
In 2012 nutzten insgesamt Uber 16.000 Personen das Emsland-
RADexpress Angebot, davon rd. 6.800 Personen, die tber ein Emsland-
Touren-Ticket zu weiter steigenden Fahrgastzahlen auf der Emslandlinie
beitrugen.

In Bezug auf das Nachfrageverhalten weisen die einzelnen angebotenen
Linien allerdings noch groRe Unterschiede auf. Durch standige
Optimierungen und weitere Anpassungen soll es gelingen, die seit 2009
neu entwickelten OPNV-Angebote dauerhaft zum Wohle der Einwohner
und der Touristen im Emsland zu etablieren.
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2.7 Verkehrsanlagen

Neben dem Fahrplan- und Tarifangebot sind es vor allem die
Verkehrsanlagen, welche flr Fahrgaste von besonderer Bedeutung sind.
Schliel3lich sind die Verkehrsanlagen flr jeden Birger (nicht nur fur den
Fahrgast) sichtbar und tbermitteln so oftmals einen ersten Eindruck tber
den OPNV in der Region.

2.7.1 Haltestellen

Attraktive Haltestellen und zentrale Omnibusbahnhdfe (ZOB) sind wichtige
Bausteine fir ein erfolgreiches OPNV-Angebot. Diese Einrichtungen
tubernehmen mit den dazugehorigen Einrichtungen die Funktion eines
Bindegliedes zwischen Fahrgasten und offentlichen Verkehrsmitteln.
Dabei gilt, dass nicht nur das rAumliche und zeitliche Fahrtenangebot die
Entscheidung des Fahrgastes fir die Benutzung Offentlicher
Verkehrsmittel bestimmt, sondern dass auch saubere und attraktiv
gestaltete Haltestellen mit leicht lesbaren Informationen fur die Wahl des
OPNV von entscheidender Bedeutung sind. Die Haltestellen haben in
diesem Zusammenhang die Funktion einer Visitenkarte des OPNV, die
auch dann einen Eindruck von dem OPNV-Angebot vermittelt, wenn sie
nicht von Fahrzeugen bedient werden — z.B. wahrend der Wartezeiten der
Fahrgaste.

Um einerseits den Bedirfnissen der Fahrgaste gerecht zu werden und um
die Funktion der Haltestellen als Visitenkarten des OPNV zu
unterstreichen, wurde ein Haltestellenkonzept entwickelt, welches sich
zum Ziel gesetzt hat die Haltestellenqualitat innerhalb der Verkehrsregion
Nahverkehr Ems-Jade (VEJ) zu verbessern. Hierbei wurde als ein
wesentliches Kriterium ein einheitliches Erscheinungsbild gefordert. Die
Forderung nach einer einheitlichen Gestaltung der Haltestellen leitet sich
aus deren zentraler Bedeutung im Gesamtsystem des OPNV ab. Die
Richtlinien fur die Gestaltung und Ausstattung der Haltestellen sind ein
Resultat der unterschiedlichen Interessen der Fahrgéaste, Betreiber und
der Allgemeinheit.

Die Steigerung der Haltestellenqualitéat kann unter Bertcksichtigung der
vorhandenen finanziellen Mittel jedoch nur schrittweise erfolgen.
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2.7.2  Ausstattung der Haltestellen

Haltestellenkennzeichnung

Unabhéngig vom Haltestellentyp ist der Standort der Bus- und
StralRenbahnhaltestellen im Strallenraum mit dem Zeichen 224 StVO zu
kennzeichnen. Das Haltestellenzeichen ist an ortsfest verankerten Masten
oder Rahmen auf einem quer zur Fahrtrichtung angeordneten Schild
anzubringen. So weit eine Wartehalle vorhanden ist, sollte die
Haltestellenkennzeichnung direkt an der Wartehalle erfolgen.

Fahrgastinformation

Zur Fahrgastinformation gehtéren an jeder Haltestelle neben der
Haltestellenkennzeichnung ein Aushangfahrplan und maoglichst eine Tarif-
und Fahrpreistibersicht sowie dazugehorige Hinweise.

Wartehallen

Fahrgastunterstande sind moglichst an allen Haltestellen aufzustellen. An
Haltestellen in zentralen Bereichen und an wichtigen Umsteigehaltestellen
sind sie jedoch unverzichtbarer Bestandteil der Haltestellenausstattung.
Aus Grinden der Sicherheit und um den Sichtkontakt zwischen Fahrer
und Fahrgast herzustellen, soll transparenten und beleuchteten
Fahrgastunterstanden der Vorzug eingerdumt werden. Weiterhin sollten
an den Wartehallen Abfallbehalter vorhanden sein.

Beleuchtung

An allen Haltestellen soll eine Ausleuchtung des Haltestellenbereichs
gegeben sein, so dass sie von den Fahrgasten als sicher empfunden
werden. Sofern die verkehrlichen und betrieblichen Belange es erlauben,
soll der Standort der Haltestelle auf die Stral3enbeleuchtung ausgerichtet
werden. DarlUber hinaus sollte eine fur den Stral3enverkehr blendfreie
Eigenbeleuchtung vorgesehen werden. Der Haltestellenname sollte dabei
ebenfalls beleuchtet sein. Dies dient sowohl der besseren Orientierung
der Fahrgaste als auch der verbesserten Prasenz des OPNV im
allgemeinen Stral3enbild.

Sitzplatze

Es wird angestrebt, dass an mdglichst vielen Haltestellen
Sitzgelegenheiten vorhanden sind. Die Anzahl der Sitzplatze ist abhangig
von der verkehrlichen Bedeutung der Haltestelle und den Oortlichen
Gegebenheiten. Sie sollten aus witterungsbestandigem, pflegeleichtem
Material hergestellt sein. Es ist darauf zu achten, dass die Sitze dauerhaft

170



S

haltbar angebracht werden, nur schwer zu beschédigen und Einzelteile
leicht auswechselbar sind.
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Fahrradabstellanlagen

Aus wirtschaftlichen Grinden und im Hinblick auf die Schaffung attraktiver
und schneller Verbindungen kénnen im OPNV die Liniennetze nicht so
gestaltet werden, dass alle Haltestellen in zumutbarer FulRwegentfernung
erreichbar sind. Das qilt insbesondere fiur landliche R&aume und
Aul3enbereiche der Stadte. Andererseits gehen auch von der Qualitat der
Verkehrsbedienung, wenn sie Licken in der Bedienungshaufigkeit oder
Fahrplanabstimmung aufweist, Auswirkungen z.B. auf die Nachfrage nach
Zubringerverkehren aus. In diesen Féllen kann das Fahrrad wegen seiner
Ungebundenheit zu Fahrplan und Linienfihrung als
Erganzungsverkehrsmittel von groRem Nutzen fir den OPNV sein, weil es
den Einzugsbereich der Haltestellen und somit das Fahrgastpotential
vergrof3ert.

Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen sollen eine hohe Sicherheit
gegen Diebstahl und Vandalismus aufweisen sowie ein bequemes und
sicheres Abstellen und AnschlieRen der Fahrrader ermdglichen. Es sind
Rahmenhalterungen vorzusehen, die die Mdglichkeit bieten, das Fahrrad
am Rahmen und an den R&adern zu befestigen. Wiinschenswert sind
dariber hinaus ein wirksamer Wetterschutz sowie eine ausreichende
Beleuchtung.

Das Angebot an Stellplatzen fur die Fahrradabstellanlagen muss sich vor
allem an der Lage der Haltestellen, dem Fahrgastaufkommen der
Haltestellen, dem Anteil des Schilerverkehrs am Fahrgastaufkommen und
dem Zubringerverkehr orientieren. Abstellanlagen sind in unmittelbarer
Néhe zur Haltestelle oder zum Haltestellenzugang anzuordnen.

Musterhaltestelle
Um in der Region eine moglichst einheitliche Ausstattung zu erreichen,
wurden flr eine Musterhaltestelle von dem gemeinsamen Arbeitskreis

Marketing der Verkehrsunternehmen und der Aufgabentrager in der
Verkehrsregion Ems-Jade folgende Kriterien festgelegt:
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Musterhaltestelle (Wartehalle)

Form:

- Standerform ohne Glasabschlussleisten im
Standardraster (1 Feld entspricht dabei etwa 1,5 m);
nur in Ausnahmefallen Haltestellen mit Kragarmen
(z.B. im innerstadtischen Bereich), wo aus
Platzgrinden die Standerform nicht passt

- auf mitgelieferter Bodenplatte

- im Baukastensystem

- mit rechteckige Glasflachen

- mit Rundumwetterschutz (wenn nicht anders
gewulnscht)

- Fahrradstdnder auf Wunsch integrierbar

Material:

- seewasserbestandiges Aluminium, eloxiert
alternativ pulverbeschichtet nach RAL (wenn
Farbung gewitinscht)

Dachform:

- Satteldach
nur in innerstadtischen Bereichen auch Pultdach
(siehe oben)

- traufstandisch mit integriertem Regenabfluss
mit innen liegender Beleuchtung

- und hinterleuchtetem Haltestellennamen, moglichst
im Giebel; alternativ reflektierend

- sofern kein Stromanschluss, muss Stromversorgung
durch Solarbetrieb moglich sein

- Haltestellenschild integriert, eventuell sogar
beleuchtet

- Dachmaterial: Alu oder Stahl, wahlweise
Glaseindeckung

- Farbe: keine Empfehlung

Sitzbank:

- Einzelsitze aus Drahtgeflecht ohne Riickenlehne, an
den Pfosten befestigt

Schaukasten:

- DIN A 1, Magnettafel, nur an besonders
frequentierten Platzen noch mit eigener Beleuchtung

Papierkorb:

- aul3erhalb an Wartehalle angebracht => passend
zum jeweiligen Entsorgungssystem der Kommune

H-Schild:

- integriert auf / an Wartehalle (s.0.); eigene
Beleuchtung wére ein besonderes Extra

Glas:

- Einscheibensicherheitsglas, mindestens 8 mm
- eingebrannte Sichtzeichen, je nach kommunaler
Vorgabe oder VEJ
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Fur die Ausstattung der Haltestellen an den Hauptlinien im Emsland sollen
die Empfehlungen des Arbeitskreises der VEJ fur die ,Musterhaltestelle®
Bericksichtigung finden.

Das nachstehende Foto einer Wartehalle zeigt den gewinschten
Ausbauzustand nach den o0.g. Ausstattungskriterien.

Anordnung und Gestaltung

Neben der Ausstattung der Haltestellen ist aber immer auch deren
Anordnung und Gestaltung zu beachten. Hier sollte u.a. auf folgende
Punkte geachtet werden:

e Haltestellen sollen leicht und sicher erreichbar sein. Dies setzt gut
beleuchtete, saubere, vom Fahrweg getrennte und ausreichend breite
Gehwege voraus. Bei der Planung von Haltestellen ist auf unmittelbare
Néahe zu bewohnten Gebduden und auf eine Gestaltung ohne dunkle
Ecken zu achten, um eine ausreichende soziale Sicherheit zu
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gewéhrleisten. Den Belangen der mobilitdtseingeschrankten Fahrgaste
(Kinder, é&ltere Verkehrsteilnehmer, Personen mit Kinderwagen und
behinderte Fahrgaste) ist Rechnung zu tragen.
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e Anordnung und Gestaltung der Haltestellen im Verkehrsraum richten
sich nach Art und Nutzung der angrenzenden Bebauung, der 6rtlichen
Verkehrssituation und der verfigbaren Flachen. Mit der jeweils
zustandigen Verkehrsbehorde sind verkehrliche und betriebliche sowie
stral3enverkehrstechnische Gesichtspunkte abzustimmen, wobei auf
ausreichende Sichtverhaltnisse flr alle Verkehrsteilnehmer zu achten
ist.

e Im Hinblick auf einen sicheren und komfortablen Ein- und Ausstieg, die
Schaffung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat und eine sichtbare
Abgrenzung gegeniber anderen Verkehrsanlagen, sind Haltestellen
mit einer befestigten Warteflache auszustatten. Die Hohendifferenz und
Spaltbreite zwischen Fahrzeug und Haltestellenplattform soll minimiert
werden. Bushaltestellen sind soweit moglich in  Seitenlage am
Fahrbahnrand anzuordnen. Dies dient der Beschleunigung des
Busverkehrs, der Sicherheit beim Abfahren, der Sicherheit stehender
Fahrgaste und dem Fahrkomfort. In Fallen, in denen Leistungsfahigkeit
und Sicherheit des StralRenverkehrs oder verkehrliche Grinde
(Anschlussherstellung) dies erfordern, konnen Haltestellen in
Seitenlage als Busbuchten ausgebildet werden. Soweit die
stral3enverkehrlichen Voraussetzungen (Parkstreifen oder
Radfahrstreifen) gegeben sind, sollen Haltestellen am vorgezogenen
Fahrbahnrand (Haltestellenkap) angeordnet werden. Durch geeignete
MalRnahmen ist der Einfahrbereich der Haltestellen von verbotswidrig
abgestellten Fahrzeugen freizuhalten.

e Um Konflikte zwischen aussteigenden Fahrgasten und dem
Fahrradverkehr zu verhindern, sollte bei hochbordigen Fahrradwegen
auf eine Fuhrung der Fahrradfahrer zwischen Fahrzeug und Wartehalle
verzichtet werden.

Ferner ist bei der zukinftigen Planung und der Neugestaltung von
Haltestellen dem Behindertengleichstellungsgesetz Rechnung zu tragen.
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Die  Abbildungen 2.3 bis 2.6 stellen Musterbeispiele der
Niedersachsischen Landesbehorde fur Stra3enbau und Verkehr fur die
Gestaltung der barrierefreien Bushaltestellen auf3erorts dar.

Abb. 2.3 Barrierefreie Bushaltebucht (aul3erorts) — Lageplan -

MUSTER: barrierefreie Bushaltebucht (auRerorts)

N 25,00 | ca 12,00-20,00 m (Eirzslbus - Gelankbus) N 15,00

Absenker |
(e3200m)

Leitstreifen (b=0.30 cm)

Geh-/Radh Einstiegsfeld
(Pfiaster oder Asphalt) (20=30<m

el evil )
*) Die Wetterschutzeinrichtung ist in einem Abstand von 7,50 m (bei Legende:
100 km/h) zum Fahrbahnrand aufzustellen, gem. Richtlinie fir passive
Schutzeinrichtungen - RPS. Sollte dieser Abstand zum Fahrbahnrand [ Pflaster
nicht eingehalten werden konnen, ist der Nachweis zu erbringen, das es 1 Aspha\t
sich bei der Wetterschutzeinrichtung um eine umfahrbare, leicht

verformbare bzw. abscherbare Tragkonstruktion gem. DIN EN 12767 handelt.

1 Grinflache

Mafistab 1: 200

Abb. 2.4 Barrierefreie Busbucht (aul3erorts) — Querschnittzeichnung -

MUSTER: barrierefreie Busbucht (auRerorts)

I

21,00 22,00 3,00

Wartefidche *)

3,00 |
Haltebucht |

Ein- u. Aus- T Geh-/Radweg
sliegsflache

taktile
Leitplatten

S s S e e =
TELCIEHH ER IFRU3AAsAAENEEE AL ERY ENFED R ERER NV RAAI
Frostschutzschicht aus frostunempfindiichem Material

\
N\

2-eih. Rinne 1616/14
20 cm Unterbeton C 20/25
Niederflurbusbordstein oder

3 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 Buskapstein 18/30 cm
25 cm Frostschutzschicht aus Baustoffgemisch 0/32 20 cm Unterbeton C 20/25
gem. TL SoB-StB 04, Fassung 2007 20 cm Ruckenstitze C 2025
Eva = 120 MN/m?@ mit Bewehrung 3 @ 8 mm

Tiefbord 825/100 cm

20 cm Ruckenstutze C 12/15
15 cm Unterbeton C 12/15

Bauklasse lIl, Tafel 3, Zeile 1
10 cm Betonsteinpflaster

Betonsteinpflaster 20/10/8 em

3-5cm Bettung

15 cm Frosischutzschicht aus Baustoffigemisch 0/32
gem. TL SoB-StB 04, Fassung 2007

alternativ Asphaltbauweise

*) Die Wetterschutzeinrichtung ist in einem Abstand von 7,50 m (bel
100 km/h) zum Fahrbahnrand aufzustellen, gem. Richtlinie fir passive
Schutzeinrichtungen - RPS. Sollte dieser Abstand zum Fahrbahnrand
nicht eingehalten werden kénnen, ist der Nachweis zu erbringen, das es
sich bei der Wetterschutzeinrichtung um eine umfahrbare, leicht

verformbare bzw. abscherbare Tragkonstruktion gem. DIN EN 12767 handelt.

Ev; = 80 MN/m?

60 ka/m* Asphaitbeton
150 kg/m® Asphalttragschicht
15 cm Frostschutzschicht aus Baustoffigemisch 0/32
gem. TL SoB-SiB 04, Fassung 2007

Evs =80 MN/m?
altemativ Pflasterbauweise
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Abb. 2.5 Barrierefreie Bushaltestelle fir gering belastete Strafl3en
(aul3erorts) - Lageplan -

MUSTER: barrierefreie Bushaltestelle flir gering belastete Strallen (auflerorts) (EKL 4 - siehe RAL-Entwurf)

L ca. 12.00 - 20.00 m (Einzelbus - Gelenkbus) L
Absenker (ca. 2,00 m)
MNiederfiurbusbordstein
Fahrbahnrand Tiefbord / oder Buskapstein 3 reih. Rinne.
T 2l
Bankett g
Y 8 Leitsireifen (b=0,30 cm)
y w
BRI 8 Geh-/Radweg (Pflaster oder Asphalt) =
Gutache —
| Warteflache |
: o J
| E] P \ |
S \
S
=
evtl. Fahmadabsteliplatz evil. Wetterschutzeinrichtung *}
*) Die Wetterschutzeinrichtung ist in einem Abstand von 7,50 m (bei Legende:
100 kn/h) zum Fahrbahnrand aufzustellen, gem. Richtlinie fur passive
Schutzeinrichtungen - RPS. Sollte dieser Abstand zum Fahrbahnrand [ Plaster
nicht eingehalten werden kénnen, ist der Nachweis zu erbringen, das es ] Asphalt
sich bei der Wetterschutzeinrichtung um eine umfahrbare, leicht P
verformbare bzw. abscherbare Tragkonstruktion gem. DIN EN 12767 handelt. 1 Grinfléche

Abb. 2.6 Barrierefreie Bushaltestelle fir gering belastete Strafl3en
(aul3erorts) — Querschnittzeichnung -

MUSTER: bharrierefreie Bushaltestelle fiir gering belastete Strallen (auRerorts) (EKL 4 - siehe RAL-Entwurf)

1 21,00 22,00 3,00
Ein- u. Aus- T Geh-/Radweg T Warteflache *) T
stiegsflache

taktile
Leftplatten

- ) N
AEHTEE REEHE TR L T
Frostschutzschicht aus frostunempfindlichem Material

Tiefbord 8/25/100 cm

- 20 cm Rickenstiitze C 12/15
Niederflurbusbordstein oder N 15 cm Unterbeton C 12/15

Buskapstein 18/30 cm

- 20 em Unterbeton C 20/25 Betonsteinpflaster 20/10/8 cm
Wa% 20 em Riickenstiitze C 20/25 3.5 cm Bettung
cm Unierbeton mit Bewehrung 3 & 8 mm 15 em Frostschutzschicht aus Baustofigemisch 0/32

gem. TL SoB-StB 04, Fassung 2007
Ev, = 80 MN/n?

*) Die Wetterschutzeinrichtung ist in einem Abstand von 7,50 m (bei
100 km/h) zum Fahrbahnrand aufzustellen, gem. Richtlinie fiir passive
Schutzeinrichtungen - RPS. Sollte dieser Abstand zum Fahrbahnrand

60 kg/m?* Asphaltbeton
50 kg/m?® Asphaltiragschicht
15 cm Frostschutzschicht aus Baustoffgemisch 0/32

nicht eingehalten werden konnen, ist der Nachweis zu erbringen, das es

sich bei der Wetterschutzeinrichtung um eine umfahrbare, leicht %em;‘gla Eﬂoﬁnﬂa 04, Fassung 2007

verformbare bzw. abscherbare Tragkonstruktion gem. DIN EN 12767 handelt. iy s
alternativ Pliasterbauweise
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Innerorts wird seitens des Aufgabentragers die barrierefreie Bushaltestelle
gem. den Abbildungen 2.5 und 2.6 empfohlen.

Der fur Niederflurfahrzeuge geeignete Hochbord sollte nicht héher als 16
cm sein, damit ein problemloses Offnen der Fahrzeugtiren auch bei
Fahrzeugen mit AuRenschwingtiuren gewdahrleistet ist. Bei der Festlegung
der Querneigungen an Haltestellen ist auf ein problemloses Turdffnen zu
achten.

Haltestellenkategorisierung

Die jeweilige Haltestellenausstattung bezieht sich auf verkehrliche,
betriebliche und kundendienstliche Einrichtungen und wird vom
Fahrgastaufkommen und der Funktion der Haltestelle im Liniennetz
bestimmt. Von daher werden unterschiedliche Anforderungen an die
Haltestellen gerichtet. Die Haltestellen im Emsland sind eingeteilt in drei
Haltestellenkategorien:

1. Mindestausstattung

2. Standardhaltestelle und

3. Haltestelle mit gehobenem Standard.

Als Mindestanforderung fur die jeweilige Kategorie sind Kriterien
festgelegt worden. Aus diesen Kriterien ergeben sich Ziel-Ausstattungen.
Dabei ist im Einzelfall zu prufen, ob nicht weitere Ausstattungselemente
(einer hoheren Kategorie) zur Anwendung kommen sollten.

Die einzelnen Ausstattungen bauen aufeinander auf, das heif3t Grundlage
der Kategorie 2 ist die Kategorie 1 und fur die Kategorie 3 sind es die

Kategorien 1 und 2. Fir alle Kategorien sind bei Bedarf Elemente flr
bedarfsorientierte Betriebsformen zu ergéanzen.

Einteilung der OPNV-Haltestellen in die Kategorien 1 — 3.

» Kateqorie 1 — Mindestausstattung

e Haltestellenschild
e Fahrplankasten
o Aufstellflache
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> Kateqgorie 2 — Standardhaltestelle

Zusatzliche Ausstattung mit:
Liniennetzplan

Fahrradstand
Wartehalle/Unterstellmdglichkeit
niederflurgeeigneter Hochbord
Sitzgelegenheit

Beleuchtung

Abfallbehalter

> Kateqgorie 3 — Haltestelle mit gehobenem Standard

Zusatzliche Ausstattung mit:
Fahrgastinformationssystem
Uberdachung flr Fahrradabstellanlagen
Info-Vitrine

Stadtplan

Umgebungsplan

Uhr

In den Jahren 1999 bis 2013 sind im Nahverkehrsraum insgesamt ca. 370
OPNV-Haltestellen mit  einer zeitgemé&flen  Ausstattung  der
entsprechenden Kategorie ausgebaut worden.

Die Tabelle im Anhang des Nahverkehrsplanes gibt einen Uberblick tiber

die vorhandenen Haltestellen im Nahverkehrsraum, die im offentlichen
Linienverkehr bedient werden.
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Haltestellenbeschilderung

Nach der Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr (BOKraft) sind die im Fahrplan genehmigten Haltestellen
durch das Haltestellenzeichen nach 8§ 45 Abs. 3 StralRenverkehrsordnung
(StVO) kenntlich zu machen.

Wahrend die Genehmigungsbehorde tber den grundséatzlichen Standort
entscheidet, setzt die StralRenverkehrsbehdrde fest, an welcher konkreten
Stelle das Haltestellenzeichen angebracht wird.

Der Unternehmer ist per Gesetz (8 32 BOKraft) verpflichtet die Haltestelle
mit einem Haltestellenmast und -schild zu kennzeichnen und fur folgende
Ausstattungselemente der Haltestellen Sorge zu tragen:

e Fahrplan — mindestens mit Angabe der Abfahrtzeiten

e Liniennummer und Name des Unternehmers, bzw. bei
Gemeinschaften deren Bezeichnung

e Im Orts- und Nachbarortslinienverkehr die
Haltestellenbezeichnung

e An verkehrsreichen Haltestellen im Ortslinienverkehr ein Behélter
zum Abwerfen benutzter Fahrscheine

Die oben genannten Haltestellenelemente stellen die
Mindestanforderungen an eine Haltestelle dar und sind auf jeden Fall
von den Kraftverkehrsunternehmen vorzuhalten. Alle weiteren
Haltestellenausstattungselemente fallen in den Zustandigkeitsbereich der
Kommunen.
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Nachfolgend einige Beispiele der Haltestellenbeschilderung:

Klein BerBen
Waldstr.

Emslandische
Eisenbahn Eeg)

Dorpen
Busbahnhof

960 Neubédrger

Dorpen
o

4
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2.7.3 Weiterentwicklung
Zielsetzung

Ein wesentliches Kriterium fur einen attraktiven OPNV ist ein einheitliches
Erscheinungsbild. Dabei leitet sich die Forderung nach einer einheitlichen
Gestaltung der Haltestellen aus deren zentraler Bedeutung im
Gesamtsystem des offentlichen Personenverkehrs ab. Um die Haltestellen
im Bereich der Verkehrsregion-Nahverkehr Ems-Jade (VEJ) aufzuwerten,
ist ein gemeinsames Haltestellenkonzept entwickelt worden.

Ziel dieses Konzeptes ist es, Hinweise zur Ausstattung der Haltestellen im
straRengebundenen OPNV fur die Verkehrsregion zu geben. Die
Richtlinien leiten sich aus den unterschiedlichen Interessen der Fahrgaste,
der Betreiber und der Allgemeinheit ab. Grundsatzlich lautet das Ziel, die
Haltestellenqualitat in  der Verkehrsregion anzuheben. Unter
Beriicksichtigung der vorhandenen finanziellen Mdglichkeiten wird dieses
nur schrittweise umgesetzt werden kdénnen. Deswegen soll das Konzept
im Rahmen der laufenden und zukinftigen Planungen, d. h. Dbei
Sanierungen oder Neubeschaffungen Anwendung finden.

Als wesentliche Ziele gelten:
» Zufriedene Kundinnen und Kunden;
» Schaffung eines einheitlichen Erscheinungsbildes (insbes. auch
unter Bertcksichtigung der Sicherheit der Fahrgaste);
» vereinfachte Mdglichkeiten zur Orientierung, vor allem fur
Gelegenheitsfahrer;
» Verbesserung des Images des offentlichen Personennahverkehrs.

Mit dem Haltestellenférderprogrammen des Landes und des Landkreises
Emsland ist es in den letzten Jahren bereits an vielen Haltestellen
gelungen, eine dem heutigen Standard entsprechende
benutzerfreundliche Haltestelle auszubauen.

Bei MalRnahmen mit einem Kostenvolumen von uber 35.000,00 €
bezuschusst die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH den
Neubau von HaltestellenmalRnahmen mit 75% der férderfahigen Kosten.
Der Landkreis Emsland stockt diesen Zuschuss im Regelfall auf 87,5 %
der férderfahigen Kosten auf.
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Maldnahmen unter 35.000,00 € fordert der Landkreis Emsland im Regelfall
mit 87,5 % der forderfahigen Kosten. Voraussetzung hierfir ist, dass
ausreichende Haushaltsmittel zur Verfigung stehen.
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Durch die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle zum
Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) wird die vollstandige
Barrierefreiheit im o6ffentlichen Personennahverkehr bis zum Jahr 2022
gefordert. Vom Ziel der vollstandigen Barrierefreiheit darf nach der
Ubergangsfrist bis 2022 nur noch in begriindeten Ausnahmeféllen
abgewichen werden.

Fur den Nahverkehrsraum Emsland bedeutet die Forderung einer
vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV in den nachsten Jahren enorme
finanzielle Aufwendungen, die allein vom Aufgabentrdger und den
beteiligten Kommunen nicht getragen werden konnen, so dass die
Notwendigkeit eines gesonderten landesweiten Fo6rderprogrammes
gesehen wird.

Die Haltestellenbeschilderung im Nahverkehrsraum weist in Teilbereichen
erhebliche Mangel auf. In Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen
ist zu prufen, ob ein einheitliches Haltestellenschilderprogramm erarbeitet
werden kann, welches in den né&chsten Jahren, beginnend mit den
Hauptlinien, umgesetzt werden kann. Seitens des Aufgabentragers ist zu
prifen, ob eine Mitfinanzierung dieser Kosten mdglich ist.
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2.8 Fahrzeuge

2.8.1 Fahrzeugtyp

Im  Nahverkehrsraum  werden im  straBengebundenen  OPNV
unterschiedliche Bustypen eingesetzt.

Bedingt durch langere Linienwege und Fahrzeiten kommen im
Regionalverkehr sog. Uberlandfahrzeuge mit groRerem Sitzplatzangebot
zum Einsatz.

Dieses sind in der Mehrzahl Standardlinienomnibusse (ca. 12m
Fahrzeuglange), es werden aber auch teilweise Gelenkomnibusse,
Doppelstockomnibusse und dreiachsige Busse (ca. 15m Fahrzeuglange)
eingesetzt.

Im Stadtverkehr werden teilweise Stadtbusse mit vielen Stehplatzen
angeboten.

In den Lokalverkehren (Stadtverkehre, Ruf-mich-Busse) werden verstarkt
kleinere Fahrzeuge eingesetzt mit einem Sitzplatzangebot zwischen 8 und
ca. 25 Sitzplatzen.

Vielfach sind die Fahrzeuge bereits mit Fahrtzielanlagen (Zielband bzw.
elektronische Anzeige) ausgestattet. In einigen Bereichen im
Nahverkehrsraum sind die Fahrzeuge mit Funkeinrichtungen ausgestattet.

Die im Wesentlichen im Einsatz befindlichen Fahrzeuge im
stralRengebundenen OPNV lassen sich wie folgt beispielhaft
charakterisieren:

Stadtbusse

Niederflurtechnik (vereinzelt),

stufenloses Wageninnere,

breite Turen,

viele Stehplatze,

Mitnahmemaglichkeit fur Rollstiihle/Kinderwagen,
Fahrtzielanzeige,
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Uberlandfahrzeuge

Polstersitze mit mindestens halbhohen Rickenlehnen,
Mitnahmemaglichkeit fur Rollstiihle/Kinderwagen,
Fahrtzielanzeige,

viele Sitzplatze,

breite Mittelttr,

Garderobenhaken an jeder Fensterseite und
Gepackablagen.

Die o.a. Ausstattungsmerkmale sowohl fiir den Stadt- als auch fir den
Regionalverkehr gelten Uberwiegend fur die Fahrzeuge der neueren
Generation. Im Einsatz befindliche altere Fahrzeuge weisen
demgegentber Ausstattungsdefizite auf, die erst durch eine
Ersatzbeschaffung behoben werden kdnnen.

Fur die Schilerbeférderung werden derzeit ebenfalls die o.g.
Fahrzeugtypen eingesetzt. Sie verzeichnen jedoch ein hdheres
Durchschnittsalter und haufig eine geringere Ausstattungsqualitat.

2.8.2 Fahrzeugausstattung

Die nachfolgende Tabelle 2.5 gibt einen Uberblick tber die im
Nahverkehrsraum eingesetzten Fahrzeuge und deren Ausstattung.
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Emsland

Tabelle 2.5

Bereich Verkehrsgemeinschaft Emsland - Siid

Art der Anzahl der Alter der Fahrzeuge (Anzahl / Prozent) | Fahrgastplatze
Fahrzeuge Fahrzeuge bis 5 Jahre bis 10 Jahre bis 15 Jahre alter Sitzplatze Stehplatze
Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Anzahl
Kleinbus 23 13 57% 5 22% 3 13% 2 9% 333 68
Solobus 45 10 22% 14 31% 12 27% 9 20% 2097 1687
15 m-Bus 2 0 0% 0 0% 2 100% 0 0% 138 71
Gelenkbus 15 0 0% 2 13% 3 20% 10 67% 856 1520
Doppeldecker 3 1 33% 1 33% 0 0% 1 33% 930 944
Summe: 88 24 27% 22 25% 20 23% 22 25% 4354 4290
Art der Anzahl der Fahrzeugausstattung (Anzahl/ Prozent)
Fahrzeuge Fahrzeuge behindertenger. Zielband M atrix EFAD*) Niederflurtechnik
Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent
Kleinbus 23 5 22% 1 4% 10 43% 9 39% 5 22%
Solobus 45 26 58% 6 13% 36 80% 44 98% 19 42%
15 m-Bus 2 0 0% 0% 0% 2 100% 2 100% 0 0%
Gelenkbus 15 8 53% 3 20% 8 53% 15 100% 10 67%
Doppeldecker 3 2 67% 0% 0% 3 100% 3 100% 2 67%
Summe: 88 41 47% 10 11% 59 67% 73 83% 36 41%
Bereich Tarifgemeinschaft Emsland-Mitte/Nord
Art der Anzahl der Alter der Fahrzeuge (Anzahl / Prozent) | Fahrgastplatze
Fahrzeuge Fahrzeuge bis 5 Jahre bis 10 Jahre bis 15 Jahre alter Sitzplitze Stehplatze
Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Anzahl
Kleinbus 36 10 28% 16 44% 9 25% 1 3% 435 250
Solobus 79 3 4% 22 28% 34 43% 20 25% 3782 3342
15 m-Bus 19 2 11% 7 37% 10 53% 0 0% 1271 1006
Gelenkbus 24 0 0% 5 21% 5 21% 14 58% 1485 2075
Doppeldecker 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0
Summe: 158 15 9% 50 32% 58 37% 35 22% 6973 6673
Art der Anzahl der Fahrzeugausstattung (Anzahl/ Prozent)
Fahrzeuge Fahrzeuge behindertenger. Zielband M atrix EFAD* Niederflurtechnik
Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent
Kleinbus 36 16 44% 3 8% 19 53% 24 67% 14 39%
Solobus 79 28 35% r 10 13% 56 71% 59 75% i 28 35%
15 m-Bus 19 0 r 0% 1 5% 18 95% 17 89% 0 r 0
Gelenkbus 24 6 25% r 2 8% f 15 63% 19 79% f 7 29%
Doppeldecker 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 [ 0
Summe: 158 50 32% 16 10% 108 68% 119 75% 49 31%
Bereich Tarifgemeinschaft Busverkehr Emsland-Mitte/Nord
Art der Anzahl der Alter der Fahrzeuge (Anzahl / Prozent) | Fahrgastplatze
Fahrzeuge Fahrzeuge bis 5 Jahre bis 10 Jahre bis 15 Jahre alter Sitzplatze Stehplatze
Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Anzahl
Kleinbus 21 9 43% 8 38% 3 14% 1 5% 257 40
Solobus 18 3 17% 6 f 33% 6 33% f 3 17% 732 497
15 m-Bus 3 0 0% 1 33% 2 67% f 0 0% 208 106
Gelenkbus/ 7 0 0% 3 43% 0 0% r 4 57% 494 302
Doppeldecker 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0
Summe: 49 12 24% 18 37% 11 22% 8 16% 1691 945
Art der Anzahl der Fahrzeugausstattung (Anzahl/ Prozent)
Fahrzeuge Fahrzeuge behindertenger. Zielband Matrix EFADY) Niederflurtechnik
Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent Anzahl Prozent
Kleinbus 21 7 33% 2 10% 7 33% 9 43% 7 33%
Solobus 18 8 44% r 0 0% 14 78% f 9 50% f 8 44%
15 m-Bus 3 0 f 0% 0 0% 2 67% f 2 67% 0 r 0
Gelenkbus 7 0 r 0% 0 0% 6 86% r 5 71% f 1 14%
Doppeldecker 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 f 0
Summe: 49 15 31% 2 4% 29 59% 25 51% 16 33%

185




S

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

2.8.3 Weiterentwicklung

Die Verkehrsunternehmen im Nahverkehrsraum waren in den
vergangenen Jahren bemuht, durch Ersatzbeschaffungen die Qualitat der
im Einsatz befindlichen Fahrzeuge zu verbessern. Hierbei wurde auch auf
die unterschiedlichen Anforderungen Rucksicht genommen. Die hierfur
enormen finanziellen Aufwendungen waren zum Teil nur mdglich, weil
durch das Busforderprogramm des Landes im Rahmen des GVFG die
finanziellen Voraussetzungen fir die Verkehrsunternehmen geschaffen
wurden. Nach Einstellung des Busforderprogramms des Landes ist
festzustellen, dass die Fahrzeugneubeschaffung durch die Unternehmen
aufgrund der finanziellen Situation leider rickgéangig ist.

Eine leichte Verbesserung ist festzustellen, seitdem der Landkreis
Emsland ein Programm zur Fo6rderung der Niederflurtechnik bei der
Neuanschaffung von Bussen beschlossen hat. Die Verkehrsunternehmen
sollten auch in Zukunft auf diese Forderung zurlckgreifen, damit durch die
weitere Beschaffung von Niederflurfahrzeugen in Verbindung mit dem
barrierefreien Ausbau der Haltestellen ein diskriminierungsfreier Zugang
zum OPNV ermoglicht werden kann.

In den neu zu beschaffenden Omnibussen mit Niederflurtechnik fir den
Einsatz im Linienverkehr gem. § 42 PBefG ist ein ausreichender Stellplatz
nach den Bestimmungen der BOKraft vorzusehen, so dass ein
Kinderwagen oder ein Rollstuhl in gebrauchsfertigem Zustand transportiert
werden kann. Ferner sind die im Linienverkehr eingesetzten Omnibusse
mit einer Fahrzielanzeige auszustatten. Die Fahrzeuge sollten zusatzlich
mit einem Zahltisch mit Geldwechsler und einem elektronischen
Fahrscheindrucker ausgestattet sein.

Die erganzende Ausstattung der Fahrzeuge mit Fahrzielanzeigen und
elektronischen  Fahrscheindruckern wird ebenfalls seitens des
Aufgabentragers finanziell gefordert.

Der Aufgabentrager begrufdt das Bestreben der Verkehrsunternehmen,
den Fahrzeugbestand in seiner Qualitdt zumindest zu halten.

Die durch die Novelle zum Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
geforderte vollstandige Barrierefreiheit im offentlichen
Personennahverkehr bis zum Jahr 2022 gilt nattrlich auch fur die im
OPNV eingesetzten Fahrzeuge. Daher ware die Neuauflage eines
Busforderprogramms durch das Land wiinschenswert.
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Vor dem Hintergrund der emslandischen Klimaschutzinitiative ist in
Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen zu prifen, ob gasbetriebene
oder Elektrofahrzeuge, gegebenenfalls im  Rahmen eines
Modellprojektes, im OPNV eingesetzt werden konnen.
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2.9 Marketing

Allgemeines
Marketing ist die Planung, Koordination und Kontrolle aller auf die

aktuellen und potentiellen Markte ausgerichteten
Unternehmensaktivitaten. Durch eine dauerhafte Befriedigung der
Kundenbediirfnisse sollen die Unternehmensziele im

gesamtwirtschaftlichen Giiterversorgungsprozess verwirklicht werden.*

Fur den Erfolg des OPNV's ist es erforderlich, den gesamten Prozess der
Erbringung von Verkehrsleistungen an den Bedtrfnissen der aktuellen
und potentiellen Fahrgdste auszurichten. Konkrete Mal3nahmen sind
hierzu die Gestaltung des Fahrplanangebotes (Planung), die praktische
Erbringung der Verkehrsleistung und der Kundenservice (Koordination)
sowie das Beschwerdemanagement und die Ermittlung des
Unternehmenserfolgs (Kontrolle).

Planung: Gestaltung des Fahrplanangebotes

- die gezielte Ausrichtung des Produktes OPNV auf den Markt kann
insbesondere im Rahmen einer nachfrageorientierten
Fahrplangestaltung erfolgen.

- die Erarbeitung von Fahrpldnen erfolgt bei eigenwirtschaftlichen
Verkehren durch die Unternehmen und ist in der Regel auf die
grofdte Fahrgastgruppe — also die Schilerinnen und Schiler —
ausgerichtet.

- Die Anpassungen erfolgen stetig auf Grund von Fahrgastwinschen
oder bei entsprechenden Veranderungen im Hinblick auf Schulen
oder Schilerzahlen.

- dementsprechend findet ein sehr aktives Marketing in Bezug auf die
Planung statt; im Sinne der Fahrgéaste ware oftmals zwar noch eine
Ausweitung des Angebotes winschenswert, dies ist aus Grinden
der Wirtschaftlichkeit ohne weiteres jedoch nicht méglich.

Koordination: Erbringung der Verkehrsleistung
- die eigentliche Erbringung der Verkehrsleistung stellt den
uberwiegenden Aufwand dar, der fur die Verkehrsunternehmen
entsteht; die gezielte Ausrichtung auf den Markt findet allerdings
eher in der Planungsphase statt, so dass hier nur noch bedingt
Marketingaktivitaten erfolgen

4 Meffert/Burmann/Kirchgeorg, Marketing: Grundlagen marktorientierter Unternehmensfiihrung, 10.
Auflage, Gabler Verlag, Wiesbaden 2008, S. 11.
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- dennoch werden von den Unternehmen entsprechende
MalRnahmen ergriffen, wie z.B. die Bereitstellung bestimmter
Fahrzeuge fir die jeweiligen Fahrgastgruppen oder eine
angemessene Kennzeichnung und Gestaltung der Linienbusse

Koordination: Kundenservice

- beim Kundenservice spielt das Marketing eine besondere Rolle, vor
allem hinsichtlich der Fahrgastinformation, auf der nachfolgend
noch naher eingegangen wird,

- Qualifizierung des Fahrpersonals nach dem
Berufskraftfahrerqualifikationsgesetz

- Bearbeitung von Fundsachen. Die Unterstiitzung der Unternehmen
bei der Wiederbeschaffung von verlorenen Gegenstanden ist auch
als Teil des Marketings zu sehen, da hier ausdrtcklich eine
Orientierung auf die Bedlrfnisse der Fahrgaste erfolgt.
Insbesondere ergibt sich eine besondere Motivation fir die
Unternehmen, weil aus einer erfolgreichen Bearbeitung in der
Regel ausdrtickliche Kundenzufriedenheit resultiert.

- Kontrolle: Beschwerdemanagement. Das Beschwerdemana-
gement ist eine KontrollmaRnahme im Bereich des Marketings und
ermdoglicht teilweise Ruckschlisse auf die Qualitdt der erbrachten
Leistung

Doch nicht nur von Seiten der Unternehmer, sondern auch von Seiten der
Aufgabentrager sollte versucht werden, durch MarketingmalRnahmen eine
erhohte Nachfrage zu generieren.

2.9.1 Fahrgastinformationen

Die  Nutzung  Offentlicher  Verkehrsmittel setzt eine  gute
Fahrgastinformation  voraus. Neben allgemeinen image- und
bewusstseinsbildenden MalRnahmen spielt daher die Qualitdt der
Fahrgastinformationen  fiur  die  Fahrgastbedienung und das
Erscheinungsbild des OPNV bei den Fahrgasten und der Offentlichkeit
eine wesentliche Rolle.

Die Anspriche des Kunden in der modernen Dienstleistungsgesellschaft
wachsen und verandern sich standig. Jeder Anbieter - auch im OPNV -
muss daher sein Angebot permanent den Kundenwiinschen anpassen.
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Eine wichtige Voraussetzung fiir einen gut funktionierenden OPNV ist eine
umfassende und den Winschen der Fahrgaste standig angepasste
Information Uber das vorhandene Angebot.
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Die Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sid gibt regelmal3ig Fahrplanblcher
mit den wichtigsten Informationen, wie Liniennetz, Fahrzeiten,
Tarifbestimmungen/Beforderungsbestimmungen und Fahrpreisen heraus.

Im Bereich der Tarifgemeinschaften Emsland Mitte/Nord und Busverkehr
Emsland Mitte-Nord werden Uberwiegend Fahrgastinformationen in Form
von Fahrplanfaltblattern an die Fahrgaste herausgegeben.

Selbstverstandlich werden von allen Verkehrsunternehmen im
Nahverkehrsraum Fahrgastinformationen auf Anfrage erteilt.

Die haufig beklagten Zugangsbarrieren fir den potentiellen Kunden
(undibersichtliche Netze, schlecht lesbare Fahrplane, schwer verstandliche
Tarife oder schlichtweg keine Information) missen dort wo sie noch
vorhanden sind abgebaut werden.

Zur Akzeptanz offentlicher Verkehrsangebote und insbesondere neuer
Bedienungsformen ist eine Ubersichtliche und damit einpragsame
Gestaltung des offentlichen Verkehrsangebotes eine
Grundvoraussetzung. Fahrgastinformationen sind zurzeit dber die
Fahrplane der Verkehrsunternehmen, Informationen im Internet, teilweise
tber die ortlichen Kommunen und dber die Mobilitdtszentrale Emsland
erhaltlich.

Fur alle Anforderungen reichen diese bisherigen Informations- und
Auskunftsmoglichkeiten nicht immer aus. Mit technischer Unterstitzung ist
eine umfassende, aktuelle und schnelle Information des Fahrgastes, der
evtl. auch Informationen Uber den Nahverkehrsraum hinaus winscht,
schneller mdglich.

Mobilitatszentrale Emsland

Fahrplanauskunft

Die Mobilitatszentrale Emsland im Reiseverkehrszentrum im Bahnhof in
Meppen verfligt Uber ein elektronisches Fahrplanauskunftssystem,
welches detaillierte Fahrplanauskiinfte fir den Nahverkehrsraum
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einschliel3lich der Fahrgastinformation der DB-AG (bundesweit) erteilen
kann.

In Zusammenarbeit mit anderen Verkehrsregionen wurde in den letzten
Jahren im Rahmen des Projektes ,Connect - Landesweite
Fahrplanauskunft® eine landesweite zentrale Datenbank fiir Bus- und
Bahnverbindungen aufgebaut, die landesweite Fahrplandaten flr die
Mobilitatszentralen zur Verfligung stellt.

Hierbei ist jede Region fir die Lieferung und Aufbereitung der jeweiligen
aktuellen Fahrplandaten verantwortlich.

Dieser landesweite Datenbestand tUber Bus- und Bahnverbindungen steht
der Mobilitdtszentrale Emsland fur ihre Fahrplanauskinfte zur Verfliigung.
Seit November 1999 ist die Mobilitatszentrale Emsland, die von der
Emslandischen Eisenbahn GmbH betrieben wird, Im
Reiseverkehrszentrum im Bahnhof in Meppen erreichbar.

Zu den Zeiten

montags bis freitags von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr
samstags von 08.30 Uhr bis 13.00 Uhr

geben sachkundige Mitarbeiter direkt oder per Telefon Auskinfte rund um
den OPNV.
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mitfahrPORTAL

Im Rahmen der Mobilitatsberatung bietet die Mobilitatszentrale Emsland
ebenfalls ein ,mitfahrPORTAL" zur Vermittlung von Mitfahrgelegenheiten,
welches in Zusammenarbeit mit der Verkehrsregion Nahverkehr Ems-
Jade entwickelt wurde.

Das mitfahrPORTAL Ems-Jade ist eine Internetplattform zur Vermittlung
von regelmaRigen oder einmaligen Mitfahrgelegenheiten. Die Nutzer
haben die Mdglichkeit, selber Angebote und/oder Gesuche aufzugeben.
Die Organisation der Mitfahrt erfolgt direkt zwischen Fahrer(in) und
Mitfahrer(in).

Die Nutzung des mitfahrPORTAL Ems-Jade ist kostenlos. Kosten
entstehen erst dann, wenn eine Mitfahrt zustande kommt. Die Kosten
einer Fahrt werden zwischen Fahrer(in) und Mitfahrer(in) vereinbart. Eine
Preisvorstellung ist in der Regel beim jeweiligen Inserat hinterlegt.

Um Angebote und Gesuche einzustellen, missen die Nutzer sich einmalig
registrieren, die Registrierung ist ebenfalls kostenlos. Nachdem die Nutzer
sich dann mit ihrem Benutzernamen angemeldet haben, kbnnen sie unter
dem Menupunkt ,Neueintrag” Inserate platzieren.

Fahrgastinformationsbtro der VGE-Sud

Die Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sid unterhalt seit 2011 ein
Fahrgastinformationsbiro am ZOB in Lingen und bietet Auskinfte rund
um den OPNV einschl. eines Fahrausweisverkaufs an. Telefonische
Fahrplanausklnfte sind selbstverstandlich auch bei allen
Verkehrsunternehmen direkt erhéltlich.
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2.9.2 Marketingaktivitaten

Uber die unter Ziffer 2.9.1 beschriebenen Fahrgastinformationen hinaus
finden kaum Marketingaktivitaten statt.

Vereinzelt ~werden zu  bestimmten  Veranstaltungen, z. B.
Weihnachtsmarkte, kostenfreie OPNV-Beforderungsmaoglichkeiten
angeboten, die Uber die Lokalpresse entsprechend vermarktet werden.

2.9.3 Weiterentwicklung

Die Information des Fahrgastes und des potentiellen Kunden im
offentlichen Personennahverkehr hat sich in den letzten Jahren durch die
elektronische Fahrplanauskunft wesentlich verbessert. Sie ist jedoch
permanent der zukiinftigen Entwicklung anzupassen.

Konkrete  Fahrgastinformationen  und  Offentlichkeitsarbeit  sind
insbesondere bei differenzierter Bedienung unverzichtbare Elemente
eines zeitgemalen Marketings.

Zur Leitinformation der Haltestellen z&hlen grundsatzlich samtliche
Informationen zum Auffinden der Verkehrseinrichtungen und zur
Orientierung innerhalb der Verkehrsanlagen. Hierzu gehort in erster Linie
die eigentliche Haltestellenbeschilderung.

Die Bushaltestellen im Nahverkehrsraum bieten gegenwartig kein
einheitliches Erscheinungsbild. An zahlreichen Haltestellen sind Gber den
Fahrplan hinaus  selten Informationen uber  Linienverlaufe,
Anschlussverbindungen und zum Tarif zu finden.

Wie bereits unter Ziffer 2.7.3 ausgeflihrt, sollte in Zusammenarbeit mit den
Verkehrsunternehmen ein Konzept zur kreisweiten Ausgestaltung der
Haltestellenbeschilderung erarbeitet werden, damit ein einheitliches
Erscheinungsbild erreicht wird. Dieses Konzept kdnnte ergdnzt werden
durch die weitere Ausstattung der Haltestellen, damit an den Haltestellen
zusatzliche Informationen fur den Fahrgast gegeben werden kénnen. Da
die Kommunen fir die Ausstattung der Haltestellen verantwortlich sind,
kann dieses erganzende Konzept nur in enger Abstimmung mit den
Kommunen erfolgen.

Die Information am Fahrzeug dient der raschen Identifizierung des
Fahrzeuges bzw. der gewiinschten Linie und Richtung durch den
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Fahrgast. Durch das Forderprogramm des Aufgabentrdgers bei der
Anschaffung von Fahrzielanzeigen ist in den letzten Jahren die
diesbezligliche Ausstattung der Fahrzeuge erheblich verbessert worden.
Dieses Forderprogramm ist in den nachsten Jahren fortzufiihren.
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Damit Marketing und Kommunikationsmafinahmen nicht nutzlos bleiben,
ist eine gezielte Ansprache von potentiellen Kunden notwendig. Zur
Starkung und Verbesserung des Images der OPNV-Angebote ist daher in
Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen zu prifen, ob zum
Beispiel Image-Flyer und Image-Plakate gedruckt, Image-Anzeigen
geschaltet und die Pressearbeit insgesamt verbessert werden kann.
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2.10 Linienbindelung
2.10.1 Allgemeines

Gemall 8§ 9 Abs. 2 PBefG kann die Genehmigung fur Linienverkehre
gebundelt erteilt werden, soweit die Zielsetzung des 8§ 8 PBefG es
erfordert. Zu den Zielsetzungen des PBefG zahlt das Interesse einer
ausreichenden  Verkehrsbedienung sowie einer  wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung und hierzu insbesondere die Verkehrsintegration.

Die Zusammenfihrung von Linienverkehren zu Linienblndeln ist daher
von Bedeutung fur das Interesse der Fahrgaste an einem einheitlichen
und leistungsfahigen Bedienungsangebot, flir das Interesse der
Unternehmen an einer wirtschaftlich optimierten Bedienung, sowie flr das
Interesse der Aufgabentrager an einer ausreichenden Verkehrsbedienung
bei moglichst geringer Belastung der o6ffentlichen Haushalte. Diesen
Interessen wird Rechnung getragen, indem verkehrlich und wirtschatftlich
verbundene Linien mdglichst aus einer Hand verantwortet, d.h. aus der
Hand eines Unternehmens oder mehrerer kooperierender Unternehmen
bedient werden. Nachteilig erscheint hingegen die Bedienung
wirtschaftlich und verkehrlich verflochtener Linien durch verschiedene
Betreiber, die zueinander im Wettbewerb stehen, da ein einheitliches
Bedienungsangebot, Erscheinungsbild und Qualitatsniveau des OPNV
nicht im selben MalRe gewahrleistet ware, wie bei der Bedienung aus einer
Hand.

Die Festlegung von Linienbindeln wird wesentlich an Bedeutung
gewinnen, um die ,Rosinenpickerei” bei der Neukonzessionierung bzw.
Verlangerung von Genehmigungen vermeiden zu kdnnen.

Von ,Rosinenpickerei” wird gesprochen, wenn ein Verkehrsunternehmen
eine Einzelkonzession fur eine ,lukrative“ Linie beantragt und damit aus
dem Gesamtnetz ,herausbricht®. Es kann aber auch der umgekehrte Fall
eintreten, dass eine zur Verlangerung anstehende Einzelkonzession fur
eine wirtschaftlich schwache Linie nicht wieder beantragt wird. In beiden
Fallen geht dies zu Lasten der Wirtschaftlichkeit des OPNV-Netzes der
betroffenen Region, da ein wirtschaftlicher Ausgleich zwischen ,guten®
und ,schlechten® Linien im Bereich eines Verkehrsunternehmens nicht
mehr gewahrleistet ist. Auch fir den Aufgabentrdger haben diese Falle
negative Auswirkungen. Dadurch, dass ein Liniennetz an einigen Stellen
defizitar betrieben wird, sind Zuschiisse von Seiten des Aufgabentragers
notwendig, um das OPNV-Angebot zu halten.

197



S

Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Rechtliche Rahmenbedingungen

Bei der Linienbindelung wird genehmigungsrechtlich anstelle von
Konzessionen flr einzelne Linien eine gebundelte Genehmigung flr
mehrere Linien nach 8 9 Abs. 2 PBefG erteilt.

Rahmenbedingungen fir die Planung

Bei der planerischen Festlegung der Linienbtndel sind nicht nur die
raumstrukturellen Randbedingungen (z. B. zentralOrtliche Gliederung),
sondern auch das Zusammenspiel in der Angebotsgestaltung zwischen
Linien mit eher regionalem oder eher lokalem Charakter sowie Aspekte
der wirtschaftlichen Betriebsdurchfilhrung zu berlcksichtigen. Die
verkehrlichen und wirtschaftlichen Verflechtungen zwischen regionalen
(Haupt-) und lokalen (Ergdnzungs-) Linien sind bei der Linienblndelung
grundsatzlich von Bedeutung. Mit der Bildung von Linienbtindeln kann fur
die Aufgabentrdger das Risiko wirtschaftlich schlechter Linien mit
wirtschaftlich guten Linien kompensiert werden.

2.10.2 Zielsetzung des Aufgabentragers
Im Bereich des Aufgabentrdgers Landkreis Emsland werden zurzeit alle
Linien eigenwirtschaftlich von den Verkehrsunternehmen betrieben. Von

der Festlegung von Linienbindeln im Nahverkehrsplan wird daher zurzeit
seitens des Aufgabentragers abgesehen.
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3. Schienengebundener Personennahverkehr

3.1 Schienenverkehrsnetz

Sowohl in stadtischen als auch in landlichen Regionen ist eine
leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur wesentliche Voraussetzung flr
gleichwertige Entwicklungschancen und Lebensverhdaltnisse. Neben
sozialen und kulturellen Angeboten bestimmen die Verkehrsverbindungen
somit entscheidend die Lebens- und Umweltqualitat sowie die
Wettbewerbsfahigkeit der Stadte und Regionen. Von wesentlicher
Bedeutung ist dabei die Qualitat des offentlichen Personennahverkehrs.

Der Schienenpersonenverkehr bildet das Rickgrat des OPNV. Dem
Schienenverkehr kommt dabei als schnelle Verbindung innerhalb der
Region ebenso eine grol3e Bedeutung zu wie bei der Einbindung in das
Uberregionale Nahverkehrsangebot und der Einbindung in das
bundesweite Fernverkehrsnetz. Die verkehrliche ErschlieRung der Region
im Ganzen wie auch die Qualitat des OPNV-Angebotes im Besonderen
hangt demnach wesentlich von der Qualitat des
Schienenpersonenverkehrs ab.

Aus diesen Grinden setzt sich der Landkreis Emsland in Zusammenarbeit
mit der VEJ intensiv fir Verbesserungen im Schienenverkehr ein, auch
wenn die rechtliche Zustandigkeit (Aufgabentragerschaft) im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), aul3er im Gebiet der Region
Hannover und des Zweckverbandes Grol3raum Braunschweig (ZGB) in
der Hand des Landes Niedersachsen liegt.

Far die Bestellung des gemeinwirtschaftlichen
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sind seit der Regionalisierung die
Lander zustdndig. Im Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz vom
28.06.1995 wird das Land grundsatzlich als Aufgabentrager fir den
SPNV, die Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager fir den
straBengebundenen OPNV bestimmt. Die Landesregierung hat fir die
Wahrnehmung ihrer Zustandigkeit im SPNV die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) gegriindet.
Neben der Planung und Koordination des SPNV erstreckt sich deren
Zustandigkeit auch auf die Gewahrung von Finanzhilfen.
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Wie bereits zu Ziffer 1.2.5.2 ausgeftihrt, kann der Umfang des
Schienennetzes im Emsland als gut bezeichnet werden. Von den beiden
durch das Emsland verlaufenden Eisenbahnstrecken der

Deutschen Bahn AG, der Kursbuchstrecke 395 (Norddeich - Emden -
Mulnster) und der Kursbuchstrecke 375 (Oldenzaal - Bad Bentheim -
Rheine — Osnabriick - Lohne), hat die DB-Strecke 395 insgesamt eine
herausragende Bedeutung fur das Emsland. Der deutsch-niederlandische
Grenzraum wird durch diese Fernverkehrsstrecke mit den
WirtschaftsrAumen im Studwesten der Bundesrepublik verbunden.

3.2 Bahnhofe und Haltepunkte

Der Landkreis Emsland wird in Nord-Sud-Richtung von der DB-Strecke
395 Norddeich - Emden - Munster durchquert. Sie ist fir das Emsland
eine wichtige Verkehrsader fir den Personen-, aber auch fir den
Guterverkehr in Richtung Siden.

In Ost-West-Richtung verlauft die DB-Strecke 375 Oldenzaal (NL) - Bad
Bentheim - Rheine - Osnabrick - Léhne mit dem einzigen Haltepunkt
Salzbergen im Emsland.

An der Strecke 395 befinden sich im Nahverkehrsraum insgesamt 10
Verkehrsstationen:

Salzbergen

Der Bahnhof Salzbergen liegt ca. 100 Meter vom Ortskern der Gemeinde
Salzbergen entfernt,

Die Zugange zu den Gleisen sind durch eine nicht behindertengerechte
Unterfihrung zu erreichen. Auf dem Bahnsteig 1 ist ein DB-Plus-Punkt
und ein Fahrscheinautomat vorhanden.

Eine Bushaltestelle sowie P + R- u. B + R -Anlagen am Bahnhof dienen
der Verknipfung zwischen den Verkehrsmitteln Bus, PKW, Fahrrad und
Zug.

Leschede

Der Bahnhof Leschede umfasst ein alteres Empfangsgebaude und einen
Bahnhofsvorplatz, der vor einigen Jahren neu gestaltet wurde.
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Das Bahnhofsgebaude liegt ca. 900 Meter vom Ortskern entfernt. Vor dem
Gebaude befindet sich eine Bushaltestelle sowie P+R- und B + R -
Anlagen. Die Bahnsteige sind im Jahre 2012 als AulRenbahnsteige
behindertengerecht ausgebaut worden. Eine Brlicke bzw. ein

FuRgangertunnel zum Erreichen des gegenulberliegenden Bahnsteigs ist
nicht vorhanden. Die Fahrgaste missen den ca. 150 Meter entfernten
Bahnlbergang nutzen.

Lingen /Ems

Das Bahnhofsgeb&aude liegt ca. 300 Meter vom Ortskern der Stadt Lingen
entfernt. Das Gebaude ist vor einigen Jahren umfassend saniert worden.
Der Bahnhofsvorplatz und die Pkw-Stellflachen wurden neu gestaltet und
passen sich dem allgemeinen guten Erscheinungsbild an.

Im Bahnhofsgeb&aude befindet sich ein DB-Reisezentrum. Aul3erhalb der
Offnungszeiten konnen Fahrkarten am Fahrkartenautomaten gelost
werden.

Die Bahnsteige wurden behindertengerecht ausgebaut. Der vor einigen
Jahren gebaute Mittelbahnsteig ist Uber einen Tunnel mit einer
Treppenanlage und einem Fahrstuhl behindertengerecht erreichbar.

Der im Jahre 2011 errichtete neue zentrale Busbahnhof fir Linienbusse
befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Empfangsgebaude. Auf dem
Busbahnhof befindet sich die Geschéftsstelle der Verkehrsgemeinschaft
Emsland-Sid.
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Geeste

Der Bahnhof Geeste wurde im Jahre 1993 in einen unbesetzten
Haltepunkt umgewandelt. Fahrkarten konnen am Fahrkartenautomat
geldst werden. Der Bahnhof ist ca. 3,5 Kilometer vom Ortsteil Geeste und
ca. 6,5 Kilometer vom Ortsteil Dalum entfernt.

Das ehemalige Bahnhofsgebaude ist zurzeit noch vorhanden, wird aber
nicht mehr fur Bahnzwecke genutzt. Der Zugang zu den Bahnsteigen ist
hohengleich Uber einen Bahnibergang moglich. Eine Bushaltestelle
befindet sich in ca. 200 Meter Entfernung. P + R und B + R-Anlagen sind
vorhanden.

Meppen

Das Bahnhofsgebaude ist 1998 von der DB AG veraul3ert worden und
wurde im Jahre 1999 grundlegend saniert. Hier ist einer der attraktivsten
Bahnhofe in Niedersachsen und das attraktivste Empfangsgebaude im
Emsland entstanden. Dabei ist ein neues Nutzungskonzept umgesetzt
worden, wobei die eigentliche Funktion des Bahnhofs erweitert worden ist
zu einem Reiseverkehrszentrum. Hier sind neben weiteren Nutzern das
Reisezentrum der DB, die Mobilitatszentrale des Landkreises Emsland,
ein Linienbusunternehmen, eine Autovermietung und ein Reisebiro
integriert.

Das Bahnhofsgebaude liegt im Innenstadtbereich und verfligt Gber eine
gute Busanbindung. P+R- und B+R- Anlagen sind in ca. 50 Meter
Entfernung vom Bahnsteig vorhanden.

Der Zugang zum Gleis 1 ist h6hengleich mdglich, die Gleise 2 und 3 sind
durch eine nicht behindertengerechte Tunnelzufiihrung erreichbar. Ein
Fahrplan der DB AG hangt im Bahnhofsgebaude aus, die Busfahrplane
sind an den Bushaltestellen vorhanden.

Zurzeit wird ein neuer Ful3gangertunnel zum Erreichen des
Mittelbahnsteiges gebaut. Die Bahnsteige werden behindertengerecht
gestaltet.

Der neue Bahnhofsvorplatz wird fiir den OPNV mit einer Busumfahrung,
neuen Bushaltestellen, Kiss&Ride-Parkplatzen und eine bewirtschaftete
Fahrradstation ausgebaut.
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Haren / Ems

Das Bahnhofsgebaude in Haren, Ortsteil Emmeln, befindet sich in einem
guten Zustand. Der Bahnhofsvorplatz wurde neu gestaltet. Die Entfernung
zum Ortskern des Ortsteils Emmeln betragt ca. 300 Meter und zum
Stadtkern der Stadt Haren ca. 5 Kilometer. Fahrkarten kbnnen derzeit am
Schalter sowie an Automaten, die sich auf den beiden Bahnsteigen
befinden, gelost werden. Ein Fahrplan der DB-AG hangt im
Empfangsgebdude aus, die Busfahrplane befinden sich an den
Haltestellen. Die Bahnsteige sind behindertengerecht ausgebaut und mit
einer Bricke, jedoch ohne Fahrstuhl, verbunden. Der gegentiberliegende
Bahnsteig ist behindertengerecht nur tber den ca. 200 Meter entfernten
Bahnubergang zu erreichen.

Fahrradunterstellméglichkeiten sowie abschlielRbare Fahrradboxen und
Stellplatze fur Pkw’s sind vorhanden.

Direkt am Bahnhof sind Bushaltestellen eingerichtet.

Lathen

Das Bahnhofsgebdude in Lathen befindet sich in ca. 500 Meter
Entfernung vom Ortszentrum. Das Erscheinungsbild des Gebaudes ist
gut. Der Bahnhof Lathen verfligt Uber einen Warteraum mit einer
Fahrkartenverkaufsstelle und eine behindertengerechte WC-Anlage. In
der Wartehalle befindet sich ein Fahrausweisautomat. Im Warteraum sind
Fahrplane der DB-AG und der Busunternehmen ausgehangt.

Die Zugange zu den Bahnsteigen sind hohengleich.
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Der Bahnhofsvorplatz ist gut ausgebaut und P+R- und B+R-Anlagen sind
vorhanden.

Die Bushaltestellen befinden sich beidseitig an der Stral3e, die unmittelbar
vor dem Empfangsgebaude verlautft.
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Dorpen

Die Bahnstation Ddrpen liegt ca. 1.500 m vom Ortszentrum entfernt und
wurde im Jahre 1993 in einen unbesetzten Bahnhof umgewandelt.
Seitdem erfolgt der Fahrausweisverkauf Uber einen Automaten, der auf
dem Bahnsteig untergebracht ist, Im Rahmen des Programms
,Niedersachsen ist am Zug II“ soll im Bahnhof Dorpen ebenfalls der
hohengleiche Bahnsteigzugang beseitigt werden. Aufgrund der vorhanden
Containerumschlagsanlage und des dort ebenfalls geplanten Ausbaus ist
eine Verlegung des Bahnhofes in sudliche Richtung vorgesehen. Geplant
sind jeweils AulRenbahnsteige fir beide Fahrtrichtungen. Der Zugang
erfolgt Uber den vorhandenen Bahniibergang an der Neuddrpener Stral3e.
Am geplanten neuen Standort an der Neudorpener Straf3e ist in diesem
Zusammenhang auch die Neuanlage der Bushaltestelle sowie einer P+R
u. B+R-Anlage notwendig.

Aschendorf

Der Bahnhof Aschendorf hat im Verhéltnis zu den anderen Bahnhéfen ein
neueres Gebaude in funktionaler Bauweise. Die Fahrkarten kdnnen direkt
am Schalter geloést werden. Ein Fahrkartenautomat ist ebenfalls
vorhanden.

Die Entfernung zum Ortskern betragt rd. 400 Meter. Das Erscheinungsbild
des Gebéaudes ist gut. Die Zugadnge zu den Bahnsteigen erfolgen tber
hohengleiche Ubergénge.

Eine Bushaltestelle mit einer neuen Wartehalle ist direkt vor dem
Gebéaude vorhanden. Eine Uberdachte Fahrradabstellanlage ist im Jahre
2012 neu errichtet worden.

Pkw-Stellplatze befinden sich in unmittelbarer Nahe in ausreichender
Anzahl direkt am Bahnhof.
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Papenburg / Ems

Das Bahnhofsgebaude wurde von der Stadt Papenburg gekauft und einer
anderweitigen Nutzung zugefihrt. Das Gebaude befindet sich in einem
guten baulichen Zustand. Im Gebaude befindet sich die
Fahrkartenausgabe und ein Warteraum flir Bahnreisende.

Die Bahnsteige sind im Jahr 2012 ausgebaut worden und Uber eine
Bricke mit Aufziigen behindertengerecht erreichbar.

Fur die Verknupfung Bus/Bahn wurde im Jahre 2011 ein neuer
Busbahnhof gebaut. Pkw- und Fahrradabstellplatze befinden sich in
unmittelbarer Nahe und sind neu gestaltet worden.

Im Rahmen des Programms ,Niedersachsen ist am Zug I werden bis
2014 im Nahverkehrsraum die Bahnhofe Papenburg, Dorpen, Meppen
und Leschede ausgebaut. Durch die Mal3Bhahmen werden die Bahnsteige
angehoben und die héhengleichen Bahnsteigzugange beseitigt.

3.3 Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienenpersonennahverkehr im Nahverkehrsraum wird zurzeit von
der DB-AG im Auftrag der LNVG auf der Relation Minster-Rheine-Leer-
Emden  (Strecke  395/Emslandstrecke) angeboten. Auf dem
Streckenabschnitt Rheine-Bad Bentheim (Strecke 375) st die
Westfalenbahn seit 2007 Betreiber des Verkehrsangebotes im Auftrag der
LNVG.
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Auf der Emslandstrecke verkehren im Stundentakt mit Abweichungen im
Schulerverkehr montags bis freitags 19 Zige in der Fahrtrichtung Rheine
> Leer und 19 Zige in der Fahrtrichtung Leer > Rheine.

Auf der Strecke Rheine - Bad Bentheim verkehren im Nahverkehr mit Halt
in Salzbergen montags bis freitags in Fahrtrichtung Bad Bentheim 18
Zige und in der Gegenrichtung ebenfalls 18 Zlge.

An Wochenenden und Feiertagen besteht auf beiden Strecken ein etwas
geringeres Angebot.
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Ob die Bedienungshaufigkeit und andere Merkmale des Angebotes in
jedem Fall als ausreichend anzusehen sind, kann nur anhand von
Nachfrageanalysen entschieden werden. Die Definition und Bestellung
des Angebotes im Nahverkehr fallt in den Zustandigkeitsbereich der
LNVG.

Das Fahrtenangebot im Fernverkehr wird von der DB Reise & Touristik
AG in Eigenverantwortung erstellt.

Rollendes Material

Der im Schienenpersonennahverkehr eingesetzte Fahrzeugpark hat in
den letzten Jahren eine deutliche Verjingung erfahren. Auch auf der
Emslandstrecke sind seit dem Jahre 2006 im Nahverkehr moderne,
klimatisierte Doppelstockwagen im Einsatz. Die Doppelstockziige
verfigen ferner tGber ca. 50 Fahrradstellpatze.

Nach dem SPNV-Konzept der LNVG fur Niedersachsen soll die in den
letzten Jahren eingeleitete Standardisierung der Fahrzeugkonzepte weiter
fortgesetzt werden. So sollen auf den Express-Linien vorrangig
lokbespannte Doppelstock-Wendeziige eingesetzt werden. Weitere
Neubeschaffungen von Fahrzeugen missen sich an die geltenden
gesetzlichen europaweiten Vorgaben halten. Hier ist vor allem die
Verbesserung fur mobilitatseingeschrankte Personen zu nennen. Hierbei
geht es nicht mehr nur um einen behindertengerechten Zugang zum
Fahrzeug oder zum behindertenfreundlichen WC. Durch die Erweiterung
des Kreises auf alle mobilitatseingeschrankten Personen werden auch die
Anforderungen an die optische und akustische Fahrgastinformation, die

Bedienelemente, die Sitze oder auch die Toilette erhoht.
(Quelle: SPNV-Konzept 2013+ fur Niedersachsen der LNVG, S.82).
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Akzeptanz des Angebotes

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tber die Anzahl der Ein-
und Aussteiger je Tag sowie die Anzahl der Ein- und Aussteiger je Zug fur
die DB-Strecken 375 und 395 im Landkreis Emsland.

Die durchschnittliche Nutzung der Stationen stellt sich demnach (Zahlung
2011) wie folgt dar:

Stationen Ein- /Aussteiger Ein-/Aussteiger
Gesamt/tagl. je Zug/taql.
Salzbergen 430 12 DB-Strecke 375 (stand 2010)
683 18 DB-Strecke 395

Leschede 829 22

Lingen (Ems) 2.369 62

Geeste 269 7

Meppen 1.800 47

Haren (Ems) 462 12

Lathen 584 15

DOrpen 473 12

Aschendorf 358 9

Papenburg 1.065 28

Das Bedienungsniveau der Stationen ist als durchschnittlich zu
bezeichnen. Das Nachfrageniveau kann mit Gber 2000 Ein- und
Aussteigern in Lingen und Uber 1000 Ein- und Aussteigern in Meppen,
Papenburg und Salzbergen als sehr hoch angesehen werden.

Der nachfolgende Vergleich der durchschnittlichen taglichen Ein- und
Aussteiger zeigt, dass die Verbesserung des Angebotes im
Schienenpersonennahverkehr in den letzten Jahren zu einer erheblichen
Steigerung der Fahrgastzahlen geflihrt hat.
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Bahnhof Ein-/Aussteiger - tagl. Steigerung
2007 2011 total %
Salzbergen, KBS 375 550 430 -120 | -21,82%
KBS 395 326 683 357 [109,51%
Leschede 658 829 171 25,99%
Lingen (Ems) 1519 2.369 850 55,96%
Geeste 89 269 180 |[202,25%
Meppen 1255 1800 545 43,43%
Haren (Ems) 376 462 86 22,87%
Lathen 508 584 76 14,96%
Dorpen 328 473 145 44,21%
Aschendorf 308 358 50 16,23%
Papenburg 686 1065 379 55,25%

Weitere Aussagen konnen aufgrund nicht vorhandener Informationen
hierzu nicht getatigt werden.

3.4 Schieneninfrastruktur

Neben den Investitionen in die Bahnhofsinfrastruktur hat sich das Land
Niedersachsen auch beim Ausbau von Schienenstrecken finanziell
engagiert. Teilweise waren die Investitionen in die Streckeninfrastruktur
Voraussetzung fur die Konstruktion eines neuen Betriebskonzeptes als
Grundlage fur ein Wettbewerbsverfahren im SPNV.

Insgesamt wurden vom Land Niedersachsen seit 1996 rd. 340. Mio. € in

den Ausbau von Schienenstrecken investiert.
(Quelle: SPNV-Konzept 2013+ fur Niedersachsen der LNVG, S.55).

,von dem insgesamt 4.200 Kilometer langen Schienennetz In
Niedersachsen werden ca. 3.070 Kilometer von Nahverkehrsziigen
befahren.

Fur die Berechnung der Trassenpreise der DB Netz AG werden die
Strecken in  Abhangigkeit von ihrer Infrastrukturausristung sowie
verkehrlichen Bedeutung in Kategorien eingeteilt. Danach besteht das
SPNV-Streckennetz  im Bereich der LNVG zu 15 % aus
Mischbetriebsstrecken, die fir eine Hochstgeschwindigkeit von 160 bis
200 km/h ausgelegt sind. Ebenfalls im Mischbetrieb, aber flr geringere
Geschwindigkeiten von 100 bis zu 160 km/h werden ca. 30% der Strecken
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betrieben. Dazu zahlen u.a. die Strecken Bremen — Hannover oder die

,Emslandstrecke” Emden — Rheine (-Munster).”
(Quelle: SPNV-Konzept 2013+ fur Niedersachsen der LNVG, S.84).
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DB Strecke 395:

Die DB-Strecke 395 (Norddeich — Munster) ist im Nahverkehrsraum bis
auf einen eingleisigen Abschnitt bei Doérpen zweigleisig ausgebaut,
elektrifiziert und mit einer Streckenhéchstgeschwindigkeit von 120 bis 140

km/h befahrbar. (siehe Abb. 3.1).
Quelle: SPNV-Konzept 2013+ fur Niedersachsen der LNVG, S.85).

Abb. 3.1 Streckeninfrastruktur in Niedersachsen
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Die hohen technischen Anforderungen, die an die Strecke zu stellen sind,
resultieren aus  der Bedeutung der  Strecke fur den
Schienenpersonenfernverkehr. Als wichtige Uberregionale Strecke
verbindet die DB-Strecke 395 den deutsch-niederlandischen Grenzraum
mit dem Ruhrgebiet und mit der Schieneninfrastruktur der West-Ost-
Achse, der Eisenbahnstrecke Amsterdam (NL)- Berlin. Sie ist als
zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn ausgebaut.
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DB Strecke 375:

Die Strecke 375 (Amsterdam — Rheine — Osnabrick — Hannover) ist
durchgehend zweigleisig, elektrifiziert und ebenfalls mit einer
Streckenhdchstgeschwindigkeit von 120 bis 140 km/h befahrbar Diese
DB-Strecke dient dem internationalen bzw. groRraumigen Schnellverkehr
auf der Achse Amsterdam - Osnabriick - Hannover - Berlin und dem
Regionalverkehr. Sie ist eine zweigleisige elektrifizierte Hauptbahn.

3.5 Weiterentwicklung

Liniennetz

Nach dem SPNV-Konzept 2013+ entspricht das Zielnetz 2013+ (siehe
Abb. 3.2 / Auszug aus der Prasentation zum regionalen
Planungsgesprach 2014) im Wesentlichen dem Liniennetz 2008, das sich
in seiner Struktur bewahrt hat und nun weiterentwickelt werden soll.
Veranderungen im Liniennetz ergeben sich aus dem Wunsch nach
zuséatzlichen durchgehenden Angeboten in den Zentren, aus der
Weiterentwicklung von Infrastruktur und Teilnetzen sowie aus der
Notwendigkeit 0O0konomischer Optimierungen und dem Bedarf an
nachfragegerechten Platzkapazitaten.

Nach dem SPNV-Konzept 2013+ sind fir die Emslandstrecke keine
Veranderungen vorgesehen.
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Abb. 3.2 SPNV-Linienkonzept Linienplan 2015
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Sl S| 1 Dim Linie RBTE Rotenburg = Verden warkehd am Wachenends weiter bis Mindan.

Bedienungskonzept

Im SPNV-Konzept 2013+ ist in einer Ubersicht der Bedienungsstandard
auf den einzelnen SPNV-Strecken in Niedersachsen dargestellt. Die
,Emslandstrecke” verfugt mit einem Bedienungstakt von 60 Minuten Uber
eine relativ gute Bedienung. Lediglich wenige Linien im Umfeld der
Oberzentren verfligen tber einen 30-Minuten-Takt.
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Veranderungen im Angebotsvolumen sind auf der Emslandstrecke nicht
vorgesehen. Hier sollten jedoch die Frih- und Spéatverbindungen
zwischen dem Emsland und den benachbarten Oberzentren verbessert
werden.

Ferner sind die Wartezeiten fur den Umstieg im Knotenpunkt ,Bahnhof
Leer von und in Richtung Oldenburg zu lang. Der Aufgabentrager wird
sich weiterhin fir eine Verbesserung der Umsteigemoglichkeiten im
Bahnhof Leer einsetzen.

Im Hinblick auf den zum Fahrplanwechsel 2015 auf der Emslandstrecke
anstehenden Wechsel des Betreibers des SPNV sollten rechtzeitig mit
allen Beteiligten Gesprache zur Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung gefuhrt werden.
Des Weiteren sollten weiterhin Direktverkehre zwischen der Region und
Hannover gefordert werden.

Fahrzeuge
Nach dem SPNV-Konzept 2013+ soll die in den letzten Jahren eingeleitete

Standardisierung der Fahrzeugkonzepte weiter fortgesetzt werden. Auf
den Express-Linien sollen vorrangig lokbespannte Doppelstock-
Wendezlge, auf den Metropol-Linien elektrische Triebwagen und auf den
Regional-Linien Dieseltriebwagen eingesetzt werden.

Weitere Neubeschaffungen von Fahrzeugen missen sich an die
geltenden gesetzlichen europaweit gtiltigen Vorgaben halten. Hier sind vor
allem die Verringerung der Schall- und Abgasemissionen und
Verbesserungen fur mobilidtseingeschrankte Personen zu nennen. Zu den
Verbesserungen fur mobilidtseingeschrankte Personen z&hlen nicht nur
der behindertengerechte Zugang zu den o6ffentlichen Einrichtungen,
sondern auch die Anforderungen an die optische und akustische
Fahrgastinformation, die Bedienelemente (tasten und horen), die Sitze
oder auch an die Toilette.

Zurzeit sind auf der Emslandstrecke klimatisierte Doppelstockziige im

Einsatz. Diese Qualitdt sollte auch nach dem Betreiberwechsel zum
Fahrplanwechsel 2015 bestehen bleiben.
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4 Projekt- und Investitionsplan
4.1 Allgemeines/Finanzierungsgrundlagen

Der Niedersachsische Landtag hat in seiner Sitzung am 16.12.2004 die
Anderung des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG) mit
Wirkung zum 01.01.2005 beschlossen.

Die fur die kommunalen Aufgabentrager wesentlichste Anderung ist die
Bereitstellung von zusatzlichen Mitteln fur den OPNV. Bislang erhielten
die Aufgabentrager fur ihre Aufgaben einen Betrag in H6he von jahrlich
1,02 € je Einwohner. Mit der Anderung des NNVG wurde dieser Betrag
auf 1,00 € reduziert. Gleichzeitig stehen den Aufgabentragern fur den
straRengebundenen OPNV nunmehr erstmals Regionalisierungsmittel fir
die Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zur
Verfiigung.

Gem. 8 7 NNVG verteilt das Land von den Finanzmitteln nach § 8 Abs. 2
des Regionalisierungsgesetzes ab 2005 auf die Aufgabentrager des
stralRengebundenen OPNV (ohne die Region Hannover und den
Zweckverband Grol3raum Braunschweig) einen Anteil in H6he von 7,5 %
und an alle Aufgabentrdger (einschl. Hannover u. Braunschweig)
zusétzlich 2,5 %.

Die dem Landkreis Emsland zustehende Summe belauft sich jahrlich auf
rd. 1,20 Mio. €.

Die Mittel sind nach dem Gesetz wie folgt zu verwenden:

1. for Investitionen in die Verbesserung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs, einschl. des Neu- und Ausbaus von
Bushaltestellen;

2.  zur Forderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager;

3. zur Foérderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie

Verkehrsverbiinden, einschl. des  Ausgleichs verbundbedingter
Mehrkosten;

213



S

4.  zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im OPNV, soweit der
Aufgabentrager ergdnzende Betriebsleistungen vertraglich vereinbart oder
auferlegt hat;
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5. zur FoOrderung der Vermarktung und zur Verbesserung der
Fahrgastinformation;

6. zur Durchfiihrung von Verkehrserhebungen.

Die Aufgabentrager haben dem Land die zweckentsprechende
Verwendung der Finanzmittel nachzuweisen.

214



Der Nahverkehrsplan

Emsland

S

4.2 Investive MalRnahmen

Die Gremien des Landkreises Emsland haben in den vergangenen Jahren

entsprechende Beschlisse far die Verwendung der
Regionalisierungsmittel gefasst:
Lfd- FordermalBnahme Fordersatz
Nr. des
Landkreises
Emsland
1 Forderung von Bushaltestellen
a. Antrage mit forderfahige Kosten tber 35.000,00 € | 12,5 %
b. Antrage mit forderfahige Kosten unter 35.000,00 € | 87,5 %
2 Forderung von Fahrzeugausstattungen im OPNV 50 %
a. Fahrscheindrucker max. 2.000 € je
. . Anlage
b. Fahrzielanzeigen
3 Forderung von Fahrradboxen 75 %
4 Forderung von MarketingmalRnahmen (Fahrplanhefte | 75 %
etc.)
5 Forderung von Niederflurtechnik bei der Anschaffung | 75 %
neuer Fahrzeuge fur den OPNV

Die Forderungen erfolgen unter dem Vorbehalt,

Finanzmittel zur Verfligung stehen.

4.3 Konsumtive Mallhahmen

Im Bereich der

konsumtiven Mal3nahmen erfolgen

Aufgabentragers Zahlungen fur:

dass ausreichend

seitens des

a. den Emsland-RADexpress sowie das Emsland-Touren-Ticket;

b.

Betriebskostendefizite im Rahmen einer

Fahrleistungen im Linienverkehr.
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5 Anhang

Haltestellenubersicht des offentlichen Linienverkehrs nach
§ 42 PBefG

- Einteilung nach Kategorien 1 bis 3 (Erlauterungen —siehe S. 177/178

Stadt Papenburg

Hast- . Hast- :
ert Haltestellenbezeichnung Ist | Soll ;ft Haltestellenbezeichnung Ist | Soll
Ppbg.- Zeitspeicher Str. Alte Werft .
186 (Media-Markt) 1 1 7753 |Ppbg.- Aitenheim 1 2
317 Aschendorf, Gastst. Strack Bereich 1 1 7755 |Asd.- sportplatz 5 5

Hs Nr. 80
595 |Papenburg, Eck. Werthmannstr.

7756 |Asd.- Kreishaus

5010 |Papenburg, Kap-Herrm/Kap-Meerj 7757 |Asd.- Realschule

5025 |Papenburg, Hoffskanal
5026 |Papenburg,Friesenstriv.Ahrenbg
5027 |Papenburg,Friesenstr/Unterf. B70

7758 |ASD Klosterapotheke
7760 |Aschendorf, Bokeler Str/Schule
7761 |Ppbg.- Gastst. Bertelmann

5028 |Papenburg, Kap.-Schénke-Str. 28 7762 |Asd.- Bokeler Str./ Fa. Rehnen

7763 |Asd.- GroRRe Str./Bahnhof
7764 |Ppbg.- Spl./Ecke Isern Porte
7765 |Ppbg.- Bahnhof

7767 |Ppbg.- Vogelsang

7768 |Ppbg.- Schuhhaus Schmidt
7769 |Papenburg, Michaelschule
7771 |Ppbg.- Forsthaus

7772 |Ppbg.- Hotel Engeln

7773 |Ppbg.- Gaststatte Rolfes
7774 |Ppbg.- Nee-Schipm.(Hockm.)
7775 |Asd.- Wordemann

7776 |Ppbg.- Kel3ling

7777 |Ppbg.- Heyen

7779 |Ppbg.- Kleistralle

7780 |Ppbg.- Doeden

7781 |Tunxdorf

7782 |Nenndorf, Kirche

5030 |Asd.-Moor, Papenburg Grenzweg
5050 |Papenburg, Lichtenburg/Nr. 123
5051 |Ppbg.-Luchtenbg/Ecke Schw
5052 |Papenburg, Umlanderw/Ecke Schw
5059 |Asd.-Moor, OldenbgStr./Barenberg
5060 |Asd.- Moor, Russelstr. 155

5063 |Papenburg, Bokel Kirche

5065 |Ppbg.- Nostenbusch / Burenweg
5066 |Papenburg, Am Volkspark

5068 |Nenndorf, Ecke Feldlanger Weg
5069 |Aschendorf,BokelerStr./HoogeF.
6013 |Aschendorf, Combi

6014 |Aschendorf, Schuh Klahsen

7035 |Klostermoor, Kreuzung

7114 |Papenburg, Zw.Wieken/Peter-Jac
7703 |Papenburg, Jugendheim

7746 |Papenburg, BBS/Berufschule
Papenburg, Ems

Rl Rkl - |-
(SN IS TS TSN PN N PN N T EE T T T T G e e e R R R R
Rl Rl - |-
NIRRT RE RPN -

7747 Center/Mariengymnasium 2 2 7783 |Nenndorf, Kreuzung 1 1
7749 |Papenburg, Arbeitsamt 1 1 7784 |Papenburg, Aschw. Schule 1 1
7750 |Ppbg.- Rathaus 2 2 7785 |Ppbg.- Dammann 1 1
7751 |Ppbg.- Schulzentrum / Kleiststr. 2 2 7786 |Ppbg.- AOK 1 1
7752 |Ppbg.- Blumen Lenger 1 1 7787 |Ppbg.- Ford Ahrens 1 1
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Fortsetzung Stadt Papenburg

Hast- Hast-

Nr Haltestellenbezeichnung Ist | Soll N Haltestellenbezeichnung Ist | Soll
7788 |Ppbg.-Muhlenbriicke 1 1 7879 |Asd.-Moor, Seitenkanal 1 1
7789 |Ppbg.- Fahrschule Welle 1 1 7880 |Aschd.Moor, Gértnerei Schulz 1 1
7794 |Ppbg.- Moorquelle 1 1 7881 |Aschd.Moor, Gutshof/Gartnerstr 1 1

7804 |Ppbg.- Gaststatte Nordmann 7883 |Papenburg, Dieckhausschule

7805 |Ppbg.- MGhimannsweg 7884 |Papenburg, Birkenallee/Kirche

7806 |Ppbg.- Erste Wiek li / Haus-Nr. 75 7888 |Papenburg, Waldstr.

7809 |Ppbg.- Schulte Lind 7899 |Ppbg.- Friesenstr.

7810 |Ppbg.- Uml.wiek /Haus-Nr. 133 7903 |Papenburg, Forststr/E.Lichtbg.

1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
7807 |Ppbg.- Ecke ForststralRe 1 1 7891 |Papenburg, Moorstr. 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1

7811 |Ppbg.- Landmaschinen Steenken 7918 |Asd.- Bahnhof

Papenburg, Marg-Mein/Kap-

7812 |Ppbg.- Uml.wiek /Haus-Nr. 178 1 1 9470 1 1
Sandm
) . P , Marg-Mein/Kap-
7814 |Ppbg.- Michaelisplatz 1 2 9488 apenburg, Marg-Mein/kap 1 1
Venema
. P , kanal/Herm-
7815 |Ppbg.- Gaststatte Schnieders 1 1 9645 Hae;;snburg Osterkanal/Herm 1 1

7816 |Ppbg.- Speckmann / Gauthier 9933 |Ppbg.-Rehbook

7818 |Ppbg.- Getrankemarkt Poel 9933 |Papenburg, Rehbock

7819 |Ppbg.- Stellbriicke 9934 |Papenburg, Fuhruntern. Rolfes

7820 |Ppbg.- Meyerbriicke 9938 |Papenburg, Alter Kindergarten

7821 |Ppbg.- Kostersbriicke 10055 |Papenburg, Forststr. 20

7824 |Asd.- IBA 10071 |Aschendorf, Fahrrad Menken

7825 |Asd.- Zum weilRen Bild 10076 |Papenburg, Stadtpark

Rl ]|~
= L

7828 |Herbrum-B70 / Ecke HerzogstralRe 10098 |Papenburg, Parkplatz Giese

7831 |Asd.- Behnes Wiesen
7831 |Aschendorf, Behnes Wiesen
7832 |Papenburg, Tunxdorfer Torfweg

7833 |Papenburg, Kirchschule

7834 |Papenburg, Mittelkanalschule

7837 |Ppbg.- Pestalozzischule
Papenburg, Bethlehem Schule
Bereich Str. Am Berg

7842 |Asd.-Moor, Glatzer Str.

7839

7853 |Ppbg.- Luchtenburg / Haus Nr. 139

7855 |Papenburg, Birkenallee/Nr. 264

7869 |Papenburg, Zu den Bllten

7872 |Aschendorf, Tunxdorfer Torfweg

Rl el Rk~
SN T IS N BTSN O IR TSN Ol IO S (PN (PN N S TSN PN TSN SN IS T

7876 |Tunxdorf, Grotestr

7877 |Papenburg, Birkenallee/Heymann 1 1

7878 |Asd.-Moor, Deverhof 1 1
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Gemeinde Rhede (Ems)

Hast-Nr. [Haltestellenbezeichnung

7
—

Soll

669 Brahe Hoftenfehn

7060 |[Brual Sandpoh

8269 |Rhede Schafdrift

8275 |Brahe

8275 |Brahe Osseweg

8276 |Brual - Schule

8277 |Brual - Alte Schule

8278 |Brualermoor - Médden

8279 |Siedlung - Deutsches Eck

8280 |Siedlung Robben

8281 |Siedlung Kirchner

8282 |Rhederfeld - Waldchen

8283 |Rhederfeld - Thieke

8284 |Rhederfeld - Osseweg

8285 |Rhederfeld - Bergweg

8286 |Rhederfeld - Pyrkensweg

8287 |Rhede - Nintemann

8290 |Brualermoor Ringstralle

8294 |Rhede - Markt

8295 |Rhede - Klosterweg

8296 |Rhede - Kleeneweg

8297 |Neuengland / Geiger

8298 |Neurhede - Jansen

8299 |Neurhede - Dickebohm / Post

8301 |Neurhede - Assies

8302 |Neurhede - Husmann "Dodte Man"

8303 |Neurhede - Kuhweg

8304 |Neurhede - Kirche

8305 |Rhede ZollstraBe

8307 |Rhede - Friedenstr./Sinnigen

8308 |Rhede Zollamt

8325 |Borum Kassens

8327 |Borsum Neemann

8328 |Borsum Sande

8330 |Borsum

9555 |Brual DeichstralRe / Schulte

10025 |Borsum abzw Segelflugplatz

10026 |Borsum Ecke Brookweg

10027 |Borsum K-155/kleine Marsch

olololr |rRr|lr |, |lr | |rlr|[Rr]IRrINIRP[R]IRINIRPIRIN]IE [MIRP[RIN]IRPIR[RIRP]IR|IR[R]IR|lo[rR|FR]|~ |o
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Samtgemeinde DOrpen

Hast- . Hast- .
NI Haltestellenbezeichnung Ist Soll Haltestellenbezeichnung Ist | Soll

Nr.
5041 |Ahlen Steinbild

8223 |Lehe - Neuleher Str./ Mammes
5042 |Athen Liicken kI

8224 |Neuborger - Feldhaus
5053 JAhlen Plock

8225 |Kluse - Bahnhof
7062 |Kluse Siedlerdamm

8226 |Heede - Neuheede / Nord-Sud Str.
7063 |DoOrpen Heimathaus

8227 |Dersum - Neudersum / Lerchenweg
7706 |Hasselbrock Kirche 8228 |Dersum - Neudersum / Vossebrinkswé§

8183 |Hasselbrock - Bruns 8229 |Dersum - Neudersum / Hasselbergstr

8184 |Hasselbrock - Kuhr 8230 |Dersum Sportplatz

8185 |Hasselbrock - Abzw. Neudersum 8231 |Kluse - Bahnhofstr./ Abzw. Plock

8186 |Hasselbrock - Reisige 8232 |Ahlen Grundschule

8187 |Walchum Gastst. Eiken 8233 |Ahlen Schmitz

8188 |Walchum - Krallmann (Post) 8235 |Wachlum Zum Wald

8189 |Steinbild - Sparkasse 8236 |Walchum Grundschule

8190 |Ahlen Neu Steinbild / Moormann 8237 |Steinbild Kirche

8191 |Ahlen - Stricker 8238 |Neuborger Kirche

8192 |Kluse - Bahnhofstr. / Leifert 8239 |Dorpen Bf-Str./ Gaststatte Brauer

8193 |JAhlen - Gansefort 8240 |Neudoérpen hintere Reihe

8194 |Dorpen - Mull 8241 |Neuboérger Hoge / Borger str

8195 |Ddorpen - Abzw. Kindergarten 8242 |Neubodrger Woste

8196 |Dorpen - Bus Schnieders 8243 |Neubérger Thomes Kolping Str.

8197 |Do6rpen B70/ Schleuse 8245 |Neuddrpen Kramer

8198 |Lehe B70/Kirche 8246 |Dorpen - Schulzentrum

8200 |Heede Schuckenbrock /L 68 8255 |Neudersum Hasselb /Moorstr.

8201 |Heede Marsch 8256 |Neudersum Moor - Vossebrink

8202 |Heede - Marktplatz 8257 |Neudersum, Moor-/Herzogstr.

8203 |Heede Krzg. Jansen 8258 |Dersum Windhorst Str .

8204 |Heede Kleines Feld 8259 |Dersum Mittelweg

8205 |Dorpen Kirche 8260 |Dersum Grundschule

8206 |Do6rpen Bahnhof 8261 |Walchum Denkmal

8207 |Dorpen Haar / Bauhof 8262 |Wachlum Marinapark

8208 |Neudorpen - Hunfeld 8263 |Lehe - Neuleher Str./ Zumsande

8209 |Wippingen Kzg. Hackmann 8264 |Lehe - Neulehr Str./ Hottgepohl

8210 |Wippingen Meyer / Dittmann 8265 |Lehe, Grundschule

8211 |Wippingen - Kirche 8266 |Neulehe HeinrichstralBe

8212 |Ahlen Siedlung Robin 8267 |Neulehe Altsiedlung Réwer

8213 |Kluse Bahnhof/Abzw. Wippingen 8268 |Neulehe Altsiedlung Ruberg

8214 |Dersum Post 8269 |Neulehe Montania /Grothaus

8215 |Dersum Wehrtannen 8488 |Dorpen Industriegebiet

8217 |Neudersum Alte Schule 8506 |Wippingen, Heyenhorst

8219 |Neubdrger Abzw Kolping Str. 8703 |Neudersum Wiemker

8219 |Neuborger - Schuten 8802 |Neusum Moor Colloepstr

8220 |Neulehe A- Hof 9503 |Neulehe Kirche

8221 |Neulehe Steffens 9503 |Neulehe Kirche Kindergarten

NN RN RN N R NN RN YN NN PN YN R DR R NN R R R
A NN NN RN NN NN TN NI TN Y TN Y S YN NN I I YN I O YN I T G Y R I LY = e e e
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8222 |Neulehe Glockenturm 9556 |Neulehe Alte Schule
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Samtgemeinde Nordhimmling

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
678 |Esterwegen, Gedenkstétte 2 2 7958 |Borgerwald - Querkanal / L51 1 2
682 |Esterwegen, Industriegebiet 1 1 7963 |BockhorstLeegmoorstr 1 1

7920 |Borgermoor - Behnen Pbg.-Str./Am Hafen 1 1 7964 |Borgerwald Grundschule/Turnhalle 1 2
7922 |Borgermoor Turnhalle 1 2 7964 |Hilkenbrook - Kleiner Dorfplatz 1 1
7923 |Borgermoor - HauptstraBe/Schulstrale 1 2 7965 |Borgermoor Im Eichengrund 1 1
7924 |Borgermoor - Rathaus 1 2 7966 |Esterwegen Kuhdamm 1 1
7928 |Borgerwald - Kirche Borger/Kirchstrale 1 2 7967 |Breddenberg - Schule / Gaststatte Blanke 1 2
7929 |Borgerwald - Kreuzallee 1 1 7968 |Breddenberg - Heerweg/Schulstralle 2 2
7930 |Borgerwald Weideweg 1 1 7969 |Breddenberg -Abzw Brogerwald 1 1
7931 |Borgerwald Lerchenweg 1 1 7974 |Borgerwald - Ecke Esterw. Str./KolpingstralBe 1 1
7932 |Borgerwald Musebergweg 1 1 7977 |Esterwegen -Heidbriicker Str./Cundastralle 1 1
7933 |Borgerwald Heuweg / Esterweger Str. 1 1 9419 |Bockhorst Busbahnhof 1 1
7934 |Bockhorst - Kirche 1 2 9432 |Esterwegen Hinterm Busch 1 1
7935 |Bockhorst - SchulstralRBe 2 2 9433 |Esterwegen Hinterm Busch/Hinterm Berg 1 1
7936 |Bockhorst- MelmstraRe 2 2 9639 |Esterwegen Heidbrucker Str. /Heidbrucker Str. 1 1
7937 |Esterwegen - Einkaufszentrum 2 2 9939 |Esterwegen Mihlenberg Nord 1 1
7938 |Esterwegen - Mihlenberg 1 1 9941 |Breddenberg - Heidbriicken 1 1
7939 |Esterwegen - Schlachter Schmidt 1 2 10096 |Esterwegen - Zum Erikasee 1 1
7940 |Esterwegen Hinterm Berg Mithlenweg 1 1 10097 |Esterwegen Hauptstrale /In den Dillen 1 2
7942 |Esterwegen - Alte Post 2 2
7943 |Esterwegen - Heidbricker Str. 1 2
7944 |Esterwegen - Lattensberg/Cundastrale 1 2
7945 |Esterwegen - Heidbriicken 1 2
7945 |Esterwegen Heidbriicken Olliges (Nahe Moor 1 2
7946 |Breddenberg - Kirche 1 2
7948 |Hilkenbrook - Dorfplatz 1 2
7949 |Hilkenbrook - Abzw. Gehlenberg 1 1
7950 |Borgerwald - Kirche Borger/Esterweger Str. 1 1
7950 |Esterwegen Vikar -Husmann -str 1 1
7951 |Borgermoor - Kempkers Briicke 2 2
7952 |Esterwegen Schulzentrum / Am Sportplatz 1 1
7953 |Bockhorst - Schule 1 1
7954 |Borgermoor -ev. Kirche 1 1
7954 |Borgermoor Pbg.-Str. Johannesburg 1 2
7956 |Borgerwald Birkenweg 1 1
7957 |Borgerwald - Kirche 2 2
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Samtgemeinde Lathen

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
8104 |Sustrum-Moor/Ruten 2 2 8150 |Sustrum - Moor/Kuhimann 1 2
8105 |Sustrum-Moor/Robin 1 2 8154 |Ober-/ Niederlangen Grundsch. 2 2
8106 |Sustrum-Moor/Wester 1 2 8157 |Renkenberge / Wessels 1 2
8107 |Sustrum-Moor /Pantke 1 2 8158 |Renkenberge Schule 2 2
8108 |Sustrum-Moor /Hilgefort 1 2 8159 |Renkenberge / Niehaus 1 2
8109 |Sustrum-Moor/Eiken 1 2 8160 |Renkenberge Sportplatz 1 2
8110 |[Niederl. Siedl. - Kirche 1 2 8162 |Dorfplatz Melstrup - Sdlg. 1 2
8111 |Niederlangen- Lindenstr. 2 2 8171 |Kathen - Dorfplatz 2 2
8112 |Niederlangen - Krzg. Albers 2 2 8174 |Lathen - Wahn / Gut Rupennest 1 2
8113 |Oberlangen-Moor / Forster 1 2 8175 |Lathen - Wahn /Westhus - L 53 2 2
8114 |Oberlangen - Kapellenmoor 1 2 8176 |Lathen -Wahn/Schule 1 2
8115 |Oberlangen - Wilholte 2 2 8180 |Diinefehn - Oldiges 1 2
8116 |Oberlangen - Im Dreieck 2 2 8181 Dunefehn - Jansen 1 2
8117 |Oberlangen - Dorfplatz 1 2 8182 |Diinefehn - Meyer 1 2
8118 |Niederlangen - Ahlers 1 2 7741 [Hilter Hilterberg 1 1
8119 [Lathen - Markt 2 2 9425 |Kathen Kreisverkehr 2 2
8121 |Sustrum - Haukenweg 1 2 9892 |Niederlangen Siedlung Knevel 1 1
8122 |Sustrum - Abz. Neusustrum 1 2 9918 |Lathen Transrapid 1 1
8123 |Neusustrum Nord / Schmiedestr. 1 2 8158 |Renkenberge Schule 2 2
8124 |Neusustrum - Gaststatte zur Post 1 2 10080 |Lathen Buschstralle 1 1
8125 |Neusustrum - Sud 1 2 7744 |Lathen Grundschule 1 1
8127 |Niederlangen - Erdhiitte 1 2 10123 |Lathen Kindergarten 1 1
8128 |Niederlangen - Sand 1 2 7743 |Kathen Frackel 1 1
8129 |Niederlangen - Mehrzweckhalle 2 2 7742 |Hilter Dorf 1 1
8130 [Lathen - Busbahnhof 1 2
8132 |Lathen - Bahnhof 2 2
8133 |Lathen - Krankenhaus 1 2
8135 |Renkenberge - Kirche 1 2
8136 |Renkenberge - Wobbe 1 2
8137 |Renkenberge - Gutshof 1 2
8139 |Melstrup B70 / Ampel 1 2
8140 |Fresenburg - Abzw. Dorfplatz 2 2
8142 |Sustrum - Kirche 2 2
8143 |[Sustrum - Mihle 1 2
8144 |Sustrum - A-Weg 1 2
8145 |Sustrum - B - Weg 1 2
8146 |Sustrum - Theisling 1 2
8147 |Sustrum - Moor / Hunfeld 1 2
8148 |Sustrum - Moor Grundschule 1 2
8149 |Sustrum - Moor / Boven 1 2
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Der Nahverkehrsplan EITlSlaI'Id

Samtgemeinde Sogel

. Hast- .
Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll NI Haltestellenbezeichnung Ist Soll

5022 |Sdgel Busbahnhof 8066 |Stavern - MuhlenstraBe

5023 |Sdgel Eisten/Lahner str . 8068 |Stavern - RoRbrink

6001 |Stavern Sparkel 8068 |Stavern RoRbrink

7066 |Sogel Neues Rathaus 8069 |Sogel - Abzw. Stavern

7076 |Sdgel Puettkesberge 8070 |Klein Berf3en - Alte Molkerei

8034 |Borger - Kirche 8071 |Klein Berf3en - Grundschule

8035 |Borger - Siedlung 8074 |Klein Berf3en - Wosthoff

8036 |Werpeloh - Kirche 8075 |Klein Berf3en - WaldstralRe

8036 |Werpeloh -Kirche 8076 |Sogel - Berhard Schule

8037 |Sdgel - Mihle 8078 |Stavern - Egels

8038 |Sdgel - Marktplatz 8079 |Stavern - Glockenturm

8038 |Sogel Markt 8080 |Stavern - Kirchstral3e

8039 |Sdgel - Erich-Kastner Schule 8081 |Werpeloh - Gemeindebiro

8039 |Sdogel Erich -Kéaster Schule 8082 |Werpeloh - Dinter

8042 |Sogel - Eisten /Kapelle 8083 |Stavern - Kindergarten

8043 |Huven - Kirche 8084 |Stavern - Rode

8044 |Huven - Ost 8085 |Stavern - Grundschule

8046 |Spahnharrenstatte - Alte Schule 8086 |Grol3 Berf3en - Mersch

8047 |Spahnharrenstatte - Kreuzung 8087 |Grol3 Berf3en - Tébben

8048 |Sdgel - Jagerhof 8088 |Grol3 Berf3en - Schule

8049 [Sdgel - Krankenhaus 8090 |Gut Spakel

8050 [Waldhofe - Bahnhof/Téalkers 8092 |Sdbgel - Jagerhéhe

8051 [Waldhéfe - Kreuzung/Bahnhof 8093 |Sdbgel - Wahner Siedlung

8052 [|Hiven - Schule 8094 |Spahnharrenstatte Gemeindebiiro

8053 |Hlven - West 8095 |Sdbgel/Eisten - Raddeweg

8054 |Huven - Tobben 8097 |GrolR3 Berf3en - Knoll

8055 |Grol Berf3en - Behnen 8099 |Stavern - SchiitzenstralRe

8056 |Grol BerRen - Geers 8100 |Stavern - Bruneforth

8057 |GroRR BerRen - Deimann 8589 |Bdrger Breddenberger str.

8058 |GroRR BerfRen - Purk 9420 |Stavern Holtberg

8059 |GroR BerfR3en - Meyer 9501 |Klein Berf3en - Kirche
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8061 |GroRR Berf3en - Pethan 9855 |Klein Berf3en Kirche

8062 |GrolR3 Berf3en - Ficker
8063 |Stavern - Dithmann
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8063 |Stavern Duettmann
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Samtgemeinde Werlte

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll |Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
7010 [|Werlte, Bockholter Str. 1 1 8011 |Vrees, Kirche 2 2
7097 |Werlte, Markt/Marktstiege 1 1 8012 |Ostenwalde, Emslandstr. 1 1
7978 |Ostenwalde, Hiinenstein 1 1 8014 |Lahn, Schule 1 1
7979 |Lahn, Kirche 2 2 8015 |Vrees, Grenzenh6he 2 2
7980 |Lahn, Lahner Busch 1 1 8016 |Rastdorf, Nord/Alte Schule 1 1
7982 |Wehm, Schule 2 2 9565 |Werlte, Markt 1 1
7983 |Wehm, Menschenberg 1 1 9944 |Rastdorf, Nord Krzg. Hilkenbrook| 1 1
7984 |Werlte, Bahnhof 2 2 9945 |Rastdorf, Nord Wittjansmoor 1 1
7985 |Werlte, Busbahnhof 2 2 9946 |Rastd. Nord,Nord-Siid-Str.oben 1 1
7986 |Werlte, Staggenborg 1 2 9948 |Rast.Sud,Nord-Sid-Str.unten 1 1
7988 |Werlte, Muhlenberg 1 2 9949 |Rastdorf, Sid 1 1
7989 |Bockholte, Kapelle 1 2 7981 |Wieste, alte Schule 2 2
7991 |Lorup, Krull’s Hus 2 2 10018 |Vrees, Deters 1 1
7993 |Lorup, Struckmeier 1 2
7994 |Lorup, Waldeslust 1 2
7995 |Rastdorf, Kirche 1 2
7996 |Rastdorf, Magazin 1 1
7998 |Lorup, Kreutzians (Busbahnhof) 2 2
8000 |[Vrees, Alte Heide 1 1
8004 [|Wieste, An der Klause 2 2
8007 |Rastdorf, Sud/ Buter 1 1
8008 |Rastdorf, Nord/Borchers 1 1
8010 |Rastdorf, Nord/Rensen 1 1
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Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Stadt Haren (Ems)

HZf.t_ Haltestellenbezeichnung Ist Soll Hgf_t- Haltestellenbezeichnung Ist Soll
449 ([Tinnen, Lohesch 2 2 8566 |Schwartenberg - Mitte 2 2
673 |Altenberge Plaatzenweg 2 2 8567 |[Schwartenberg - Sid 2 2
6010 [Wesuwe West str. 1 2 8568 |Lindloh - H. Grénniger Str. 2 2
6011 |Wesuwe Clemenschule 1 2 8569 |Lindloh - Kapellenstr./ Mitte 1 2
7064 [Rutenbrock Kocks Geers 1 2 8570 [Lindloh - Kapellenstr./ Ost 1 2
7096 [Haren Wesuweerstr Dress 1 2 8572 |Lindloh - Weinanshbriicke 1 2
8528 |Haren - Rathaus 2 2 8573 |Lindloh - Altensloot/ Lindenallee 2 2
8529 ([Haren - Nordring 2 2 8574 [Lindloh - Lindenallee / Suelmann 1 2
8530 [Haren - Mittelstr. 2 2 8575 |Rutenbrock - Kirche 2 2
8531 [Haren - Emsbriicke 2 2 8577 |Rutenbrock - Billereibriicke 2 2
8532 |[Haren - Hallenbad 2 2 8578 |Ritenbrock - Zum Gewerbegebiet| 2 2
8534 [Haren - Holterhausbriicke 1 2 8580 |Rutenmoor - Krzg. (Hélscher) 2 2
8535 |Ansgarischule Busbahnhof 2 2 8581 |Ritenmoor Hahnentange 1 2
8536 [Altharen - Hagen 2 2 8582 [Rutenmoor - Barenfleer 1 2
8537 |Altha.- Wesuwer Str. / Georgstr. 1 2 8583 |Lindloh - Schutzenplatz 1 2
gsag |Atharen - 1 2 | 8584 |Schwartenberg - Nord 1 2

Georgschule/Adenauerstr.

8539 |Altharen - Judenfriedhof 8585 [Rutenmoor - Hinterm Busch /B 40

8540 [Neppenkamp 8586 |Rltenmoor - Hinterm Busch / Mitte]

8541 |Hebel 8587 |[Rltenbrock Maximillianschule

8542 (Dune 8592 |Erika - B 408 / Ampel

8543 ([Segberg - Jansen 8598 |[Altenberge - Sud Nord Str. / Ost

8543 [Segberg 8599 |[Altenberge - Dorfstr./ Tebbe

8544 (Langenberg - Krzg. 8600 |[Altenberge - Kirche

8545 ([Langenberg - Abzw. Haar 8601 |[Altenberge - Fliesen Center

8546 [Haar Kzg.-/Sld - Nord Str. 8602 |[Altenberge - Zur Mihle

8548 |Pool 8603 [Erika - Gosebrockstr. / Waldstr.

8549 ([Dankern-Schule 8604 |[Erika - Werk Réchling

8550 [HUmmelsberg 8610 |[Altenberge - Dorfstr. / Wiesenstr.

8551 (B 408 /Knepper 8611 (Erika - B 408 /Tieben

8552 |B 408 /Harener Berg 8612 |Erika Kirche

8553 [Schleuse 68 8613 |Tinnen Esterkamp

8554 [Haren Golfpark Diineburg 8614 |Tinnen Kirche

8557 [Segberg - Krzg./ Siid Nord Str. 8615 | Tinnen Gaststatte Robbers

8558 ([Segberg - Briicke A31 8616 | Tinnen Goldene Lisbeth

8559 ([Segberg - Abzw. Neulandstr. 8617 [Emmeln - Wacholderweg

8560 ([Landegge - Muhlenberg 8618 [Emmeln - Haren Bahnhof

8561 ([Landegge - Am Berg 8619 [Emmeln - Sparkasse

8562 ([Landegge - Alte Schule 8621 [Emmeln -von Herz

8563 (Landegge Moor 8622 [Emmeln - Rakener Str.
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8627 [Wesuwemoor - Nord

8564 ([Landegge Tenge
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Fortsetzung Stadt Haren (Ems)

Hast-
Nr.

Haltestellenbezeichnung

Ist

Soll

8628

Wesuwemoor - Gaststéatte Thesin

8629

Wesuwemoor - Briicke

8630

Wesuwemoor - Schwenen

8631

Wesuwemoor - Ginsterweg

8632

Wesuwe - Siedlung / Heuer

8633

Wesuwe-Siedl., St. Georg-Str.

8634

Wesuwe - Siedlung / Kathmann

N R
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8638

Wes.- Sdl. / Stid Nord Str./
Wittenb. Str.

[EnY

N

8640

Wesuwe Fuchsweg

8644

Wesuwe - Bersede / Niehaus

8645

Wesuwe - Am Markt

8646

Wesuwe - Schiitzenstr.

8647

Wesuwe - Geest

8648

Wesuwe - Waldbergstr.

8653

Fehndorf - Stid

8654

Fehndorf - Kirche

8655

Fehndorf - Schleuse

8655

Fehndorf/Kirche / Gro3e StralRe

8656

Fehndorf - Kremer

8657

Fehndorf - Zur Heide

9223

Erika Arztehaus

9474

Emmeln Autohaus Dulle

10013

Fehndorf Nord
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Stadt Meppen

Hast.-Nr.: |Haltestellenbezeichnung : Ist Soll |Hast.-Nr.:]Haltestellenbezeichnung : Ist Soll
8777 |Meppen - Windthorstplatz 2 2 8820 |Fullen - Sché.-dorfer Str. / A31 1 1
8778 |Meppen - Busbahnhof 2 2 8821 |Meppen - Musikschule 1 2

Meppen - Busbahnhof (Bussteig A) 2 2 8822 |Meppen - Schénstatt Kapelle 2 2

Meppen - Busbahnhof (Bussteig B) 2 2 8823 |Meppen - ev. ref. Gemeindehaus 1 2
8779 |Meppen - Bahnhof 2 3 8824 |Meppen - Waldstadion 2 2
8780 |Meppen - Kard. von Galen Schule 1 2 8825 |Meppen - Feuerdornweg 1 2
8781 |Meppen - Hasebrink 2 2 8826 |Meppen - Versener Stralle 2 2
8782 |Meppen - Pauluskirche 2 2 8827 |Versen - Auf dem Marsch(Herbers) 2 2
8783 |Meppen - Windthorststr. 1 2 8828 |Versen - Frankfurter Str. 2 2
8784 |Meppen - Waldstr. 1 2 8829 [Versen - Abbemuhlen 2 2
8785 |Meppen - Gorrestr. 2 2 8830 |Meppen - Emslandstadion 2 2
8786 |Bokeloh - Ort 2 2 8831 |Versen - Tuntel 1 2
8787 |Bokeloh - Heidesiedlung 2 2 8832 |Hemsen - Ort 2 2
8788 |Bokeloh - Glunz 2 2 8833 |Hemsen-B70 2 2
8789 |Bokeloherfeld - Terborg 2 2 8834 |Meppen - Feldkamp 2 2
8790 |Bokeloherfeld - Raddefeld 1 1 8835 |Meppen - Finkenstr. 2 2
8791 |Apeldorn - Hiinengrab 2 2 8836 |Meppen - Teglinger StralBe 2 2
8792 |Apeldorn - Hubertushof 2 2 8837 |Meppen - Industriestr. / Marktkauf 2 2
8793 |Apeldorn - Apeldornerfeld 2 2 8838 |Meppen - Borsigstr. 2 2
8794 |Meppen - Domhof 2 2 8839 |Meppen - Otto Hahn Str. 2 2
8795 |Meppen - Bahnhof (Unterfiihrung) 1 1 8840 |Meppen - Max Planck Str. 2 2
8796 |Meppen - Gymnasium Marianum 2 2 8841 |Meppen - Landwehr 2 2
8797 |Meppen - Emsbriicke 2 2 8842 |Meppen - Nodiker Str. 2 2
8798 |Vormeppen - Kreuzung(Direnkampe) 1 1 8843 |Meppen - Auf der Herrschwiese 2 2
8799 [|Ruhle - Dorf 1 2 8844 |Meppen - Esterfeld / Friedhof 2 2
8801 |Bokeloh - Kreuzung 1 1 8845 |Meppen - Im Haseknie 2 2
8802 |Meppen - Schwefingen 1 2 8846 |Meppen - Mihlenstr. 1 2
8803 |Meppen - Exter Diine 2 2 8847 |Meppen - Georg Wesener Str. 1 2
8804 |Meppen - Marktkauf 2 2 8848 |Meppen - Dammstr. 1 2
8805 |Meppen - Wallstr. 2 2 8849 |Meppen - In den K&mpen 2 2
8806 |Ruhle - RWE 2 2 8850 |Meppen - Mozartstr. 1 1
8807 |Meppen - Schullendamm 2 2 8851 |Meppen - Brandenburger Str. 1 2
8808 |Ruhle - Abzw. Riedeweg 1 1 8852 |Ruhle - Dorfstr./ Aepken 2 2
8809 [|Ruhle - Muhlenberg 1 1 8853 |Ruhle - Dorfstr. / Friese 2 2
8810 [|Meppen - Fullener Str. 2 2 8854 |Teglingen - Molkerei 1 2
8811 |Meppen - Friedhof/ Marktstiege 2 2 8855 |Teglingen - Kirche 2 2
8812 [Klein Fullen - Hagen 2 2 8856 |Teglingen - Siedlung 2 2
8813 |GroR Fullen - Kamp 1 1 8857 |Teglingen - Haar 2 2
8814 |GroR Fullen -Thyen 2 2 8858 |Teglingen - Schleuse 1 2
8815 |GroB Fullen - Auf der Heide 2 2 8859 |Hemsen - Am Seitenkanal 2 2
8816 |Versen - Pappelallee 2 2 8860 |Hemsen - Ribenweg 2 2
8817 |Versen - Jongebloed 1 2 8861 |Hemsen -Inden Vogesen 2 2
8818 |Grof Fullen - Tuntel 1 1 8862 |Hemsen - Heidlandstr. 1 2
8819 |Versen-JVA 1 2 8863 |Hemsen - Albers 1 2
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Fortsetzung Stadt Meppen

Hast.-Nr.: JHaltestellenbezeichnung : Ist Soll |Hast.-Nr.:]Haltestellenbezeichnung : Ist Soll
8864 |Hemsen - Hunensand 2 2 9921 |Meppen - Schlaunstr. 1 2
8865 |Huntel - Bricke 2 2 9900 |Meppen - Marienstr. 2 2
8866 |Holthausen - Osterfeldstr. 2 2 9930 |Meppen - Uhlandstr. 2 2
8867 |Holthausen - Grutker 2 2 9435 |Meppen, Bramharer Weg 2 2
8868 |Holthausen - Wehrstr. 1 2 8614 |Hemsen Kirche 1 2
8869 |Borken - Hofstr. 1 2 7075 |Borken zur Borkener Briicke 2 2
8870 |Helte - Mihlenmoor 2 2 7705 |Meppen Teglinger Str Gimpelweg 2 2
8871 |Helte - Feldstr. 2 2 8874 |Helte Kamphaus 1 1
8872 |Helte - Bruns 2 2 1044 |Helte Lammersfelde 1 1
8873 |Helte - Tonjes 1 1 7074 |Meppen Kreishaus 1 2
8874 |Bokeloh - Kamphaus 2 2 5019 |Apeldorn Mitte 2 2
8875 |Teglingen - Bauer Jansen 1 1 8791 |Apeldorn Steingrab 2 2
8876 |Meppen - WallstraBe 2 2 9929 |Versen zuschlage 1 1
8877 |Meppen - Provinz/ Stroot 1 1 7113 |Versen Dr - Eberle str. 2 2
8878 |Meppen - Rihlerfeld / BEB 1 1 7103 |Hilntel Lammering 1 1
9505 |Bokeloh - Kossehof 1 1 7104 |Huntel abzw IND Park 1 1
8310 |Bokeloh - Vogelpohlstr. 2 2 7105  |HiintelFun Park Meppen 1 1
9516 |Meppen Schlagbriickener Weg 2 2 9865 |BorkenHemsenschule Borkenerstr 1 1
7044 |Meppen - Gropiusplatz 2 2 9920 |Meppen Breslauerstr 1 1
7043 |Meppen - Jugend- u. Kulturgastehaus 1 2 9865 | Meppen Pestalozischule 1 1
8781 |Meppen - Hasebrink (Aldi) 1 2 9958 |Rijhle Gaststatte Jasper 1 1
9916 |Meppen - Maienhaus 1 2 7014 |Teglingen Diekstr 1 1
9919 |Meppen - An der Schaftrifft 1 1
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Der Nahverkehrsplan EITlSlaI'Id

Gemeinde Twist

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
8628 |Hebelermeer - Thesing 1 8704 Hebelermeer - Ottens 1 1
8659 |Neuringe - Lucas 8707 Ruhlermoor - Schmees 2 2
8660 |Neuringe - Stroot 8708 Ruhlermoor - Schlémer 2 2
8661 |Neuringe - Ter Heide 8709 Ruhlerfeld - Schule 2 2
8662 |Neuringe - Alte Schule 9415 Adorf - Grundschule 1 1
8663 |Neuringe - Stroer 8711 Adorf - Arens 2 2
8664 |Neuringe - Abzw. Adorf 8712 Adorf - Eilders 1 1
8665 |Neuringe - Bathorner Diek 8713 Adorf - Schollau 1 1
8666 |Twist- An der Wieke / Backerei 8714 Adorf - Wietmarscher Twist 1 1
8667 |Twist- An der Wieke / Holzbriicke 8533 Twist - Schwarzer Weg/Hallenbad 2 2
8668 |Twist- Ansgarkirche 8586 Twist - Schwarzer Weg / Schaftrift 2 2
8669 |Twist- Ansgarschule 7015 Hebelermeer Niehaus 1 1
8670 |Twist- Heseperstr./Birkenweg 9924 HebelermeerBolle 1 1
8671 |Twist- Lauensteinstr./Briterei 7106 Hebelermeer Albers 1 1
8672 |Twist- Am Kanal/van Zoest 7109 Hebelermeer ZollstralRe / neue Briicke 1 1
8673 |Alt-Rihlertwist -Krzg. Lauensteinstr. 5017 Twist Mitte Schulzentrum 2 2
8674 |Alt-Hesepertwist - Hengstkamp 714 Twist an der Wieke 2 2
8675 |Alt-Hesepertwist- Keen 8670 Twist - Siedung Birkenweg 2 2
8676 |Alt-Hesepertwist - Heet 9874 Twist - Bult Wiesengrund 2 2
8677 |Alt-Hesepertwist - Drees 9873 Twist- Bilt Schaftrift 2 2

8678 |Alt-Hesepertwist - Dulle

8679 |TwistBult- Georgstr.

8680 |TwistBult- Marktplatz

8685 |TwistBult- Marienschule

8686 |Twist-Zentrum /Busbahnhof
8687 |Twist-Zentrum / Am Kanal
8688 |Schoninghsdorf - Snijders
8689 |Schoéninghsdorf - Klecha

8690 |Schoéninghsdorf- Schule

8692 |Provinz- Pott

8694 |Provinz- Wurz

8695 |Schoéninghsdorf- Jansen / Briicke
8696 |Schoéninghsdorf- Griendtsveen
8697 |Schoéninghsdorf - Stid

8698 |Hebelermeer - Kirche

8699 |Hebelermeer - Backs

8701 |Hebelermeer - Robben
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Stadt Hasellinne
Hast.-Nr.:|Haltestellenbezeichnung : Ist Soll | Hast.-Nr.: |Haltestellenbezeichnung : Ist Soll
340 |Haselunne KIGA St. Ursula 1 1 8382 |Eltern, B 213/Dorf 1 2
341 ]|Andrup Grenzweg 1 1 8383 |Eltern, Stationsweg 1 1
375 |Andrup Mittelkamp 1 1 8387 |Flechum, Pohimann 1 1
387 Lahre, Kindergarten 1 1 8388 Flechum, B 213 1 1
422 |Lohe, Raddegrund 1 1 8389 |Andrup, Vahning 1 1
577 |Hasellunne, Hallenbad 1 2 8390 |Andrup Lage, Meyer 1 1
6000 |Haseliinne, SteintorstralRe 1 1 8391 |Andrup Lage, Schule 1 1
6000 |Haseliinne, Steintorstr. 1 1 8392 |Andrup Lage, Beelmann 1 1
6003 |Flechum, Kirche 1 1 8393 Lagerfeld, Transformator 1 1
7012 |Haseliinne, Lonnemann 1 1 8394 Lotten, Burke 1 1
7035 |Klostermoor, Kreuzung 1 1 8401 Haseliinne, Realschule 1 1
7077 |Lotten, Poller Esch 1 1 8412 Haseliinne, Krankenhaus 1 2
8312 |Haseliinne, West Bachor 1 1 8417 Haseliinne, West/Hensen 1 1
8313 |Haselunne, West Spielplatz 1 1 8425 |Lehrte, Kreyenborg 1 1
8314 |Haseliinne, Bramland/Rosenstr. 1 1 8426 Haseliinne, Hammer StraRe 1 1
8320 |Haseliinne, Bramland/Kéhne 1 1 8427 Haseliinne, Bahnhof 2 2
8321 [|Haseliinne, Bramland/Kuddes 2 2 8428 Buickelter Feld, Heitker 1 1
8322 [|Haseliinne, Wichelmann 1 1 8429 Lehrter Feld, Kiinneken 1 1
8331 |Dorgener Feld, Schiitte/B402 1 1 8430 Lehrter Feld, Lake 1 1
8332 |Dérgen, Abzw./B402 1 2 8431 Lehrter Feld, Bolle 1 1
8333 |Schleper, Bahnhof 1 2 8434 Bickelte, Dorf 1 1
8334 |Dorgen, Dachshau 1 1 8436 Haseliinne, Markt 1 1
8335 |Klein Dérgen 1 1 8439 |Flechum, Siedlung 1 1
8336 |Schleper, Abzw. Lahre 1 1 8445 Haseliinne, Klosterholte 1 1
8337 |Lahre, Siedlung 1 1 8445 Klosterholte 1 1
8338 |Lahre, Dorf 1 1 8446 Klosterholte, Haverbeck 1 1
8339 |Lahre, Neuer Kamp 1 1 9293 Lohe, Suttruper Str. 1 1
8340 |Huden, Dorf 1 1 9294 Lohe, Surmann 1 1
8341 |Huden, Dihnen 1 1 9402 Hasellinne, Stadthalle 1 1
8342 |Haseliinne, Abz. Huden 1 2 9403 Haseliinne, Balster 2 2
8343 |Haseliinne, Paulusschule 1 1 9404 Hasellinne, B213/Stiirenberg 1 1
8344 |Hasellinne, Metting 2 2 9405 Haseliinne, Johannishof 1 1
8345 |Lahre, Schitte 1 1 9406 Haseliinne, Haverbeck-Ort 1 1
8346 |Haseliinne, Donboscoschule 1 1 9408 Hasellinne, Kampe 1 1
8349 |Hamm, Dorf 1 1 9409 Haseliinne, Gelshof 1 1
8350 |Hamm, Hammer Sand 1 1 9410 Hasellinne, Stiirenberg 1 1
8352 |Biickelte, Droge Putt 1 1 9411 Haseliinne, Lotterfeld 1 1
8355 |Lehrte, Schule 1 1 9504 Haselliinne, Meerstr. 1 1
8356 |Lehrte, Friedhof 1 1 9517 Eltern, Elternerfeld 1 1
8357 |Lehrte, Siedlung 1 1 9616 |Eltern, Sportplatz 1 1
8358 |Lehrte, Krzg. Helter StralRe 1 1 9618 Buckelter Feld, Borken 1 1
8364 |Lohe, Siedlung 1 1 9650 Haseliinne, Marienstr. 1 1
8365 |Lohe, Dorf 1 1 9863 Lehrte, Kirche 1 1
8367 |Loher Feld, Marianenhof 1 1 9935 Klostermoor 1 1
8368 |Loher Feld, Glockenturm 1 1 9960 Flechum, Bahnhof 2 2
8369 |Loher Feld, Struckmann 1 1 10078 |Blckelte, Osterbrockerstr. 1 1
8370 |Loher Feld, Abeln 1 1 10079 |Haselliinne, Plessestr. 1 1
8373 |Westerl.muhlen,Glockentu. 1 1 10083 |Hasellinne, Lingener Str. 1 1
8376 |Westerloh, Ort 1 1 10084 |Haselinne, Auf dem Howel 1 1
8377 |Hasellnne, Stadtmark 1 1 10086 |Haseliinne, Lahdener Str. 1 1
8378 |Haseliinne, Uberf.Andruper Str. 1 1 10087 |Flechum, Feldhausen 1 1
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Samtgemeinde Herzlake

231

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist | Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist | Soll
7048 |Vinnen Holtland 2 2 8500 |L&hden - Grundschule 1 1
7049 |Lastrup Wostemuhle 2 2 8503 |Lastrup - Dorfstr. 1 2
7050 |Dohren Abzw Pappelweg 2 2 8504 |Lastrup - Aufder Blanke 2 2
7112 |Felsen Torfwerk 2 2 8505 |Holte - Ziegelei 2 2
8398 |L&ahden Mallemoor 1 1 8506 |Holte - Schule 1 1
8449 |Dohren - Ecke Wellenstr. 2 2 8507 |Holte - Ort/Pleus 1 2
8451 |Dohren Neuer Grund 2 2 8508 |Holte - Lewes Kamp 1 1
8452 |Dohren - Krzg. Dohren - Wettrup 2 2 8509 |Her3um - Vinner Kirchweg 2 2
8456 |Dohren Schitzenstr 2 2 8510 |HerBum - Westend 2 2
8457 |Dohren Kirche 1 2 8511 |Herf3um - Teepohl 2 2
8458 |Dohren Lemkuhle 2 2 8512 |HerBum - Ostend 2 2
8459 |Neuenlande, Am Felde 2 2 8513 |Ahmsen - Sportplatz 2 2
8464 |Bookhof, Andruper Str. 2 2 8514 JAhmsen - Vinner Str. 2 2
8465 |Bookhof Schule 1 1 8515 |Vinnen - Upn Sande 2 2
8466 |Felsen - Briiggen 2 2 8516 |Vinnen Riehen 1 2
8467 |Felsen Alte Dorfstr 2 2 8517 |Vinnen - Kirche 2 2
8467 |Felsen Alte Dorfstr 2 2 8520 |Vinnen - Kriegerdenkmal 2 2
8470 |Hahnenmoor - Hamann 1 1 8521 |Lastrup - Melmeringen 2 2
8471 |Felsen Abzw. An der Hogede 2 2 8522 |Herzlake - Kindergarten 1 1
8473 |Herzlake - Kluse / Aselage 2 2 8523 |Holte Kindergarten 1 1
8474 |Herzlake - Aselage / Abzw. Ehren| 2 2 8524 |Dohren - Grundschule 1 1
8476 |Herzlake - Bakerder Str. 2 2 8525 |Dohren - Hauptstr. 2 2
8477 |Herzlake - Abzw. Bakerder Str. 2 2 9481 |Holte Am Markt 1 1
8478 |Herzlake Schulzentrum 1 2 9917 |Hahnenmoor Friesenstr. 2 2
8479 |Herzlake - "Hotel Flora" 2 2
8480 |Herzlake - "Kirche" 2 2
8481 |Herzlake - Grundschule 1 1
8482 |Herzlake - "Busemihle"” 2 2
8483 |Hoblze - Ort 2 2
8484 |Westrum - Kirche 2 2
8485 |Westum Boomeer 2 2
8486 |Westrum - Krzg. B 213 2 2
8487 |L&ahden - Bokenfeld 2 2
8489 |Lahden Stau Str. 2 2
8490 |L&hden - Holtmann 2 2
8491 |L&ahden - BerRener Str. 2 2
8492 |L&hden - Tannenkamp 2 2
8493 |L&ahden - Hertumstr. 2 2
8495 |Ostlahden - Hivenerstr. 1 1
8497 |Ostlahden - Kreisverkehr 2 2
8499 |L&ahden - Abzw. Industriestr. 2 2




Der Nahverkehrsplan

Emsland

Gemeinde Geeste

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
6007 |Dalum Wasserwerk 8757 |GroR3 Hesepe - Moormitte 2 2
8715 |Geeste - Varloher Str. 8759 |Grol3 Hesepe - Moor / Herzog 1
8716 |Varloh - Schwefinger Str. 2 2 8760 |Gr- Hesepe Geestemoor /Korte 1 1
8717 |Vahloh Zur Schleuse 1 8761 |Gy -Hesepe Geestemoor / Tieben
8718 |Vvahrloh Feld 2 2 8763 |GroR Hesepe - Geestmoor
8720 Qsterbrock - 9 2

Siedlung/Steinkamp 8764 |Osterbrock Klosterholter Str 1 1
8721 |Osterbrock - Elbergstr. 2 2 8767 |Dalum Bonifatiusschule 1
8724 |Bramhar - Dorf 2 2 8768 |pajum Geschwister -scholl Schule | 2 2
8725 |Bramhar - Zum Wald 2 2 8769  |Gr- Hesepe Torfwerk Josefschule 1 1
8726 |Bramhar - Am Sportplatz 2 2 8770 |Geeste - Bahnhof 2
8728 gs;irlzr“k - Gebr. Grimm 2 2 8771 |GroR Hesepe - Moormuseum 1 1
8729 |Osterbrock - B70 2 2 8773 |Bramhar - Abzw. Dorfstr. 1 1
8730 |Geeste - Siedlung 2 2 8776 |Dalum Sid Nordstr 1 1
8731 |Geeste - Post 2 2 9572 |Geeste Speicherbecken 1 1
8733 |Geeste - Dorf/Winkeler 2 2 9573 |Dalum ZOB 2 2
8734 |Dalum - Busbahnhof 2 2 9581 |Grol3 Hesepe - 2 Krzg./ Torfbahn 1 1
8736 |Dalum - wietmarscher Damm 2 2 9858 |Osterbrock Bramberg Bojer 1 1
8737 |Dalum - GroRBer Sand 2 2 9962 |KI. Hesepe Ort 2 2
8738 |Dalum Lerchen str 1 2 10030 [Dalum Héving 1 1
8739 |Dalum Lehman 1 1 10036 [|Dalum Industriegebiet 1 1
8740 |Dalum - Siedlung / Meiners 2 2 10036 [|Dalum Industriegebiet Bruns 1 1
8741 |Dalum - Siedlung /Holt 2 2 10036 |Dalum Bauernsiedlung 1 1
8743 |Dalum Rull Kreuzung 1 1 10037 [|Dalum Kottheide 1 1
8744 |Dalum - Kastanienallee 2 2 10038 |Dalum Kottheide Lingenerstr 1 1
8745 |Dalum - Danziger Str. 2 2 10039 |Dalum Lingenerstr 1 1
8746 |Dalum - Breier / Neuer Kamp 2 2 10040 |Dalum Mihlen str 1 1
8747 |Dalum - Meppener Str. 2 2 10041 |Dalum Olwerk str 1 1
8748 |GroRR Hesepe - Dorf/Germer 2 2 10043 |Dalum Verbrauchermarkt 1 1
8749 |Gr- Hesepe Ludgerieschule 2 2 10053 |Osterbrock Teglinger Str 1 1
8750 |Klein Hesepe 2 2 10058 |Vahrloh Dorf 2 2
8754 |GrolR Hesepe - Will 2 2 10063 |Gr- Hesepe Torfwerk - Briicke 2 2
8755 Srri.]?keesepe - Hakengraben/ 2 2 10065 Gr -Hesepe Geestemoor / Heinze 1 1
8756 |Grol3 Hesepe - Torfwerk 2 2 10073 [|Bramhar Wietmascherstr
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Stadt Lingen (Ems)

Hast-Nr. JHaltestellenbezeichnung Ist Soll Hast-Nr. JHaltestellenbezeichnung Ist Soll
7039 Estringen - MoRR 1 1 8933 Bramsche - Gleesener Str. 1 1
7040 Rottum — Rottumer Str. 1 1 8934 Lingen - Burgstr. 1 1
7059 Holthausen-Biene, Bruchstr. 1 1 8935 Lingen - BBs 1 1
7739 Lingen — Friedensschule 2 2 8936 Lingen - Pestalozzischule 2 2
7845 Ramsel — Am Berg/Buscher 1 1 8937 Lingen - Delpstr. 2 2
7852 Ramsel — Zur Rehtlage 1 1 8938 Lingen - von-Stauffenberg-Str. 2 2
7892 Ramsel — Am Berg/Frerich 1 1 8939 Lingen - Ahrensstr. 1 2

Ramsel — Osnabrticker
7900 Str./Schwermann 1 1 8940 Lingen - Narzissenweg 1 2
8030 Lingen - Linus 2 2 8941 Lingen - Nansenstr. 1 2
8448 Lingen — Auguststr. 1 1 8942 Lingen - Friedlandstr. 1 1
8887 Lingen — Nordstr. 1 1 8943 Lingen - Feldkamp 1 1
8899 Lingen - Rehtranke 1 2 8944 Lingen - Ostliche Stadtflur 1 1
8900 Lingen - GroRer Sand 1 1 8945 Lingen - Gerbertstr. 2 2
8901 Lingen - Forstweg 2 2 8946 Lingen - Kolpingstr. 2 2
8902 Lingen - Burtenweg 1 1 8947 Lingen - Kohlrauschstr. 1 1
8903 Lingen - Heuberge 2 2 8948 Lingen - An der Seilerei 1 1
8906 Lingen - Meppener Str. 1 1 8950 Lingen - Am Dachsbau 1 1
8907 Lingen - Zum Neuen Hafen 2 2 8951 Lingen - Im Erlengrund 1 1
8908 Lingen - Konrad-Adenauer-Ring 2 2 8953 Lingen - Hermelinweg 1 1
8909 Lingen - ZOB 3 3 8954 Lingen - Im Heidegrund 1 1
8911 Lingen - Birkhuhnstr. 1 2 8955 Lingen - Am Wachtelring 1 2
8912 Lingen - Waldstr./ Am Telgenkamp 1 1 8956 Lingen - Gauerbach / Jagerplatz 1 2
8913 Lingen - Fichtenweg 1 2 8957 Lingen - Schulstr. 1 1
8914 Lingen - Hainbuchenweg 2 2 8958 Lingen - Pferdeweg 1 2
8915 Lingen - Weizenweg 1 1 8959 Lingen - Josefstr. 1 1
8916 Lingen — Breslauer Str. 2 2 8965 Lingen - Thiringer Str. 1 1
8917 Lingen - Hermann-Heuking-Str. 1 1 8967 Lingen - Klaas 1 2
8918 Lingen - Josef-Terstiege-Str. 2 2 8968 Lingen - Ludwigstr. 2 2
8919 Lingen - Rembrandtstr. 1 2 8969 Lingen - Georgstr. 2 2
8920 Lingen - Kurt-Schumacher-Briicke 1 1 8970 Lingen - Tecklenburger Str. 1 1
8921 Lingen - Nachtigallenstr. 1 1 8971 Lingen - Sachsenstr. 1 1
8922 Lingen - Birkenallee 1 1 8973 Lingen - Kiesbergstr. 2 2
8923 Lingen - Meisenstr. 2 2 8974 Lingen - Géttinger / Rheiner Str. 2 2
8924 Lingen - Gebruder-Grimm-Schule 1 1 8975 Lingen - Mindener Str. 1 1
8925 Lingen - Josef-Kaiser-Str. 1 1 8976 Lingen - Am Alten Flugplatz 1 2
8926 Lingen - Filmpalast 1 2 8977 Lingen - Marthastr. 1 2
8927 Lingen - Wilhelmstr. 1 2 8978 Lingen - Schiitzenstr. 2 2
8928 Lingen - Damaschkestr. 1 2 8979 Lingen - Auf der Loos 1 1
8932 Lingen - Noldekestr. 1 1 8980 Lingen - Higelweg 1 1
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Fortsetzung Stadt Lingen (Ems)

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll Hast-Nr. JHaltestellenbezeichnung Ist Soll
8981 Lingen - In den Strubben 1 1 9030 Clusorth-Bramhar / Haus der Vereine 2 2
8982 Lingen - Drei Berge 1 1 9031 Clusorth-Bramhar / Busbahnhof 2 2
8983 Lingen - Am Forst 2 2 9032 Clusorth-Bramhar / Méllenweg 1 2
8984 Lingen - Am Kaninchenberg 1 2 9033 Clusorth - B 213 1 1
8985 Lingen - Diepholzer Str. 1 1 9034 Brogbern - Niedersachsenstr. 2 2
8986 Lingen - Léninger Str. 1 1 9035 Brogbern - Sandbrinkerheidestr. 1 1
8988 Lingen - Bernhard-Lohmann-Str. 2 2 9036 Brogbern - Bulten 2 2
8989 Lingen - Herrenkamp 2 2 9037 Brégbern - Stationsweg 1 2
8990 Lingen - Emsufer 1 2 9038 Brogbern - Ortsverwaltung 2 2
8992 Lingen - Kohspiek 2 2 9039 Brogbern - Feldhuhnweg 1 1
8993 Lingen - Lohner Str. 1 1 9040 Brogbern - Am Kindergarten 1 2
8994 Lingen - Brombeerweg 1 1 9041 Brogbern - Christuskirche 1 2
8995 Lingen - Birkenstr. 1 1 9042 Brogbern - Im Eck 1 2
8996 Lingen - Baumblitenweg 1 1 9043 Lingen - Anemonenstr. 1 2
8997 Lingen - Pfarrtannen 1 1 9044 Minnigbiren - In der Bauernschaft 1 1
8998 Lingen - Kiefernstr. 1 1 9045 Miinnigblren — Osterberg/Holzkamp 1 1
8999 Lingen - Falterweg 1 1 9045 Munnigbiren, Osterberg 1 1
9000 Lingen - Nordlohner Str. 1 2 9046 Minnigbiren - Brockortstr. 1 1
9002 Lingen - Joker 1 1 9047 Munnigbiren - Zwischenweg 1 1
9008 Lingen - Strootstr. 2 2 9048 Baccum - Zum Heuland 1 1
9009 Lingen - Darme - Kirche 2 2 9049 Baccum - Ortsverwaltung 2 2
9010 Holths.-Biene - Brogberner Str. 2 2 9050 Baccum - Schule 2 2
9011 Holths.-Biene - Rabergweg 2 2 9051 Ramsel - An der Schonung 2 2
9013 Holths.-Biene - Bahnstr. 2 2 9052 Bramsche - MélIn / Heide 1 1
9014 Holths.-Biene - Seerosenweg 1 1 9053 Ramsel, Haarweg 1 1
9015 Holths.-Biene - Wollgrasweg 1 2 9054 Lingen - Brookstr. / Ramseler Str. 1 1
9016 Holths.-Biene - Am Biener Sand 2 2 9055 Estringen - Schotte 1 1
9017 Holths.-Biene - Am Mihlenberg 2 2 9056 Hivede - An den Héfen 1 1
9018 Holths.-Biene - Geester Str. 1 2 9057 Huvede - Mundersumer Str. 1 1
9019 Holths.-Biene - Kirche 1 1 9058 Bramsche - Surhook 1 1
9020 Holths.-Biene - Sporthallen 2 2 9058 Bramsche - Surhook 1 1
9021 Holths.-Biene - M.-Luther-Str. 1 1 9059 Bramsche - Otto-Hahn-Str. 2 2
9022 Brogbern - Duisenburger Str. 1 1 9059 Bramsche - Otto-Hahn-Str. 2 2
9023 Lingen - Altenlingen Dorf 1 1 9060 Bramsche - Grundschule 2 2
9024 Lingen - Altenlingen Briicke 2 2 9060 Bramsche - Grundschule 2 2
9025 Lingen - Oberhofstralle 1 1 9061 Bramsche - Ortsverwaltung 2 2
9026 Lingen - Friedensweg 1 1 9061 Bramsche - Ortsverwaltung 2 2
9028 Clusorth-Bramhar / Dorfstr. 1 1 9062 Bramsche - Kopernikusstr. 2 2
9029 Clusorth-Bramhar / Hohlweg 2 2 9062 Bramsche - Kopernikusstr. 2 2
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Fortsetzung Stadt Lingen (Ems)

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
9063 Lingen - Méddelbriicke 1 1 9478 Baccum - Zur Schéttmer / Tieke 1 1
9064 Lingen - Am Grabenkamp 1 1 9479 accum - Zur Schottmer /Baccumer Berd 1 1
9065 Lingen - Zum Kanalufer 1 2 9492 Brogbers - Sperver 1 1
9066 Lingen - Kohschultenbriicke 1 1 9496 Lingen - Wohnanlage Darme 2 2
9067 Lingen — Erdgas-Kraftwerk 1 2 9550 Lingen - Nordlohner Str. /K 320 1 1
9068 Lingen - Hanekenféhr 1 1 9551 Lingen - Kotte 1 1
9069 Lingen - BBS, Beckstr. 1 2 9575 Holths.-Biene - Bookhof 1 1
9070 Ramsel — Am Papenbruch 1 1 9576 Holths.-Biene - Zum Feuerwehrhaus 2 2
9071 Ramsel — Baccumer Berg 1 1 9578 Lingen - In den Sandbergen 1 1
9072 Wachendorf - Pott 1 1 9584 Lingen - Moss 1 1
9073 Wachendorf - Grotte 2 2 9585 Lingen - Meschweg 1 1
9074 Wachendorf - Liibbers 2 2 9587 Lingen - Krankenhaus 1 2
9075 Wachendorf - Dalumer Str. 1 1 9965 Munningbiren, Zum Niederfeld 1 1
9076 Altenlingen, Grundschule 1 1 9969 Lingen — Altenlingen - Timmer 1 1
9077 Mundersum - Ort 1 1 9970 Altenlingen, Gasthof Thien 1 1
9078 Mundersum 2 2 10017 Lingen, Marien-Apotheke 1 1
9079 Mundersum - Wulfekotte 1 1 10108 Munnigburen, Barenkamp 1 1
9081 Sommeringen - Kreuzung 1 1 10110 Clusorth-Bramhar, Bramharstr. 1 1
9082 Sommeringen - Estringer Str. 1 1 10112 Clusorth-.Bramhar, Schulkampstr. 1 1
9083 Rottum 1 1 10121 Brogbern, Heimathaus 1 1
9084 Estringen - Ort 1 1 10122 Brogbern, Azaleenstr. 1 2
9085 Estringen - Rohstr. 1 1 10123 Lingen, Grenzweg 1 1
9086 Bramsche - Polle 1 1 10124 Lingen, JVA 1 2
9087 Bramsche - Am Markengrund 1 1 10125 Lingen, Inmenweg 1 1
9090 Wachendorf, Mithlengraben 1 1 10126 Lingen, Bienenweg 1 1
9094 Wesel - Trafo 1 1 10127 Lingen, Vennwiske 1 2
9419 Lingen - Marienschule 1 1 10128 Lingen, Riskenweg 1 1
9443 Brockhausen - Stickkamp 1 1 10129 Lingen, Pferdemarkt 1 2
9444 Brockhausen 2 2 10130 Lingen, Am Kirckblick 1 1
9445 Lingen - Am Strubbenberg 2 2 10137 Bramsche, Einsteinstralle 1 1
9445 Lingen - Jugendherberge 2 2 10138 Bramsche, Keplerstral3e 1 1
9462 Baccum - Siedlung 1 2 10139 Bramsche, BachstralRe 1 1
9463 Baccum - Overhoff 1 2 10140 Bramsche, Geersstralle 1 1
9464 Baccum - Brommelkamp 1 2 10141 Bramsche, Sportanlage 1 1
9466 Ramsel - Fehren 1 2 10142 Lingen, Inovationszentrum 1 1
9467 Lingen - Hedonklinik /B 214 2 2 10143 Lingen, Aldi/Rosen 1 1
9468 Lingen - Hedonklinik 1 2 10144 Lingen, Mainka 1 1
9476 Mundersum - Flinkersweg 1 1 10145 Lingen, EMP 1 1
9477 Mundersum - Zur Schoéttmer 1 1 10146 Lingen, Reholand 1 1

235




Der Nahverkehrsplan

Emsland

Fortsetzung Stadt Lingen (Ems)

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
10147 Lingen, Zum Heidhof 1 1
10148 Lingen, Famila 1 1
10149 Lingen, Emsauenpark 1 2
10150 Lingen, Emslandarena 1 2
10151 Lingen, Wilh.Berning-Str. 1 1

236



Der Nahverkehrsplan

Emsland

Samtgemeinde Lengerich
Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist | Soll | Hast-Nr. JHaltestellenbezeichnung Ist | Soll
7037 |Langen —Hermeling 1 1 9355 |Langen - Schwerdt 1 1
7038 |Langen Wentker 1 1 9356 [Langen - Burke 1 2
9318 |Bawinkel - Bocker 1 1 9357 [|Langen - Nordholte 1 2
9319 |Bawinkel - Kock 1 2 9358 |Langen — Olle Nordholter Schule 1 2
9320 |Bawinkel - Schule 2 2 9359 |Langen - Uhlenberg 1 2
9321 |Bawinkel - Bahnhof 1 2 9360 |Lengerich - Post 1 1
9322 |Bawinkel - Maske 1 2 9361 |Lengerich - Jagerstr. 1 1
9323 |Gr. Bawinkel - Méllering / L 66 1 2 9362 |Lengerich - Zum Raming 1 2
9324 | Gr. Bawinkel - Schule 1 2 9363 |Lengerich - Am Mihlenteich 1 2
9325 |Gersten - Bregenbeck /L 66 1 2 9364 |Lengerich - Raming's Miihle 2 2
9326 |Gersten - Drope / BW-Depot 1 2 9372 |Lengerich - Fasanenweg 1 1
9327 |Gersten - Drope / Alte Schule 1 2 9370 |Bawinkel - Plankorth / Schule 1 2
9328 |Gersten - Drope / Ort 2 2 9371 |Langen - Grumsmihlen / Parkplatz 1 2
9329 |Gersten - Sparkasse 1 1 9373 |Wettrup - Dallherm 1 2
9330 |Lengerich - Volkernhoek 1 2 9374 |Wettrup - Vorstr. 1 2
9331 |Lengerich - Busbahnhof 1 1 9375 |Wettrup - Nord 1 2
9332 |Lengerich — Maria-Anne-Hospital 1 2 9365 |Handrup - Hestrup / Andervenn. Str. 1 2
9333 |Lengerich — Kloster/Parkplatz. 1 2 9366 [|Handrup - Hestrup 1 2
9334 |Handrup - Schulte-Sudhof 1 2 9367 [Handrup - Neuengraben 2 2
9335 |Handrup - Grundschule 1 1 9368 |Bawinkel - Braune-Moor-Str. 1 2
9336 |Handrup - Gymnasium 1 1 9369 |Handrup — Handruper Str. 1 2
9337 |Handrup - Steppenberge 1 2 9376 |Wettrup - Walldamm 1 2
9338 |Wettrup - Moorhook 1 2 9377 [|Wettrup - Buschweg 1 2
9339 |Wettrup - Heidfeld 1 2 9378 [|Wettrup - Pennighuesen 1 2
9340 |Wettrup - Kirche 1 2 9379 |Langen - Wittefehn 1 2
9341 |Wettrup - Schultenhof 1 2 9380 [Langen - Rentrup 1 2
9342 |Wettrup - Diekwall 1 2 9381 |Langen - Sopenhook / Feldkdmpe 1 2
9343 |Wettrup - Im Felde 2 2 9382 [Langen - Sopenhook / Gerling 1 2
9344 |Handrup - Hundehdvel 1 2 9383 |Langen - Sopenhook /Kessens 1 2
9345 |Lengerich - Kleinbahndamm 1 2 9384 |Lengerich - Waldsiedlung 1 2
9346 |Lengerich - Bruch 1 2 9386 |Lengerich - Sallersee 1 2
9347 |Lengerich - Zur Berlage 1 1 9387 |Lengerich - Abzwg. Sudderweh 1 2
9348 |Lengerich - Berlagenhoek 1 1 9388 [|Langen - Kirche 2 2
9349 |Lengerich - Lagerhoek 1 2 9389 |Wettrup - Kreuzung / B 402 1 1
9350 |Lengerich - Horststr. 1 2 9390 [|Lengerich - Peddenhoek 1 2
9351 |Bawinkel - Altersheim 1 2 9391 |Handrup - Schwarte 1 1
9352 |Bawinkel - Bruchweg 1 2 9392 |Lengerich - Sudderweh 1 2
9353 |Duisenburg - Gerling 2 2 9393 |Gersten - Grundschule 1 2
9354 |Duisenburg - Reicksmann 1 2 9394 |Gersten - Stroothook 1 2
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Der Nahverkehrsplan

Emsland

Fortsetzung Samtgemeinde Lengerich

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
9395 |Gersten - Theisling 1 2 9423 |Langen - Kindergarten 1 1
9396 |Langen - Kdlker 1 2 9426 |Gersten - Weltring 1 2
9397 |Langen - Espel 1 2 9427 |Gersten - Briiggemann 1 1
9398 |Gersten - Walge / Zum Free 1 2 9430 |Gersten - Bregenbeck 1 2
9400 |Gersten - Untergersten 1 2 9431 |Bawinkel - Bramweg 1 2
9401 |Gersten - Strickhook 1 2 9438 |Handrup - Dorf 1 2
9412 |Gr. Bawinkel - Schwindeler 1 2 9620 |Langen - Gemeindezentrum 1 2
9413 |Bawinkel - Plankorth /B 213 1 1 9621 |Gersten — Gasthof Lindemann 1 2
9414 |Bawinkel - Kindergarten 1 1 9622 |Lengerich - Slump 1 1
9415 |Bawinkel - Degenfeld 1 2 9624 |Handrup — Gaststatte Els 1 1
9421 |Langen - Sopenhook 1 2 9632 |Langen - Grundschule 1 2
9422 |Langen - Hilsmann 1 1

238




Der Nahverkehrsplan

Emsland

Samtgemeinde Freren

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
7041 |Suttrup - Weggert 1 1 9273 |Feldhoek - Teppker 1 2
9229 |Andervenne - Feuerwehr 2 2 9274 |Feldhoek—Feldhoek/Wiemerslage. 1 1
9237 Freren - Sunderberg 1 2 9275 |Feldhoek 1 2
9238 Freren - Engelbertz 2 2 9276 |Thuine - Felsberg 1 2
9239 Freren - Schulzentrum 2 2 9277 |Thuine - Bruns 2 2
9240 |Freren - Stadtschénke 1 1 9278 |Thuine - Krankenhaus 2 2
9241 |Freren - Markt 2 3 9279 |Thuine - Kloster 2 2
9242 Freren - Lindenstr. 1 1 9280 | Thuine - Hollenhorst 1 2
9243 |Overwater 1 1 9281 |Thuine - Kunkenbecke 1 2
9244  |Freren - Kaiserstr. 1 2 9282 |Thuine - Rickermann 2 3
9245 Freren - Venslage 1 2 9283 |Messingen - Brookhoffweg 1 2
9246 Freren - Geringhusen 1 2 9284 |Messingen - Kétteringe 1 2
9247 |Andervenne - Brambergstr. 2 2 9285 |Messingen - Schultenhéfe 1 2
9248 |Andervenne - Rolfes 2 2 9286 |Messingen - Schule 1 3
9249 |Andervenne - Kirche 2 2 9287 |Messingen - Heugrabenstr. 1 2
9250 |Andervenne - Lehmkuhle 2 2 9288 |Messingen - Schoppe 1 2
9251 |Andervenne - Niederdorf/ Setlage 1 1 9289 |Messingen - Auf der Haar 1 2
9252 |Gut Hange - Rottger 1 2 9290 [|Messingen - Aufder Horst 1 2
9253 | Andervenne - Volken 1 1 9291 |Messingen - Stehmann / Hennekes 1 2
9255 |Andervenne - Handruper Str. 1 1 9292 |Messingen - Feuerwehr 1 2
9256 |Andervenne - Midden 1 1 9293 |Lohe - Kirchstr.. 1 2
9257 |Andervenne - Am MeR3berg 1 2 9294 |Lohe - Surmann 1 2
9258 |Andervenne - Firstenauer Str. 2 2 9295 |Beesten - Stroothookstr. 1 1
9259 |Andervenne - Holt 2 2 9296 |Beesten - Bahnhof 2 2
9260 |Andervenne - Bolsmann 2 2 9297 |Beesten - Dorf 2 3
9261 |Andervenne - Ostwierstr. 1 2 9298 |Beesten - Talge / Wilsten 2 2
9262 |Andervenne - Deeterhok 2 2 9299 |Beesten - Moosbeckeweg 1 1
9263 |Andervenne - Kirchstr. 2 2 9300 |Beesten - Raiffeisenstr. 2 2
9264 |Andervenne - GS/Kindergarten 1 2 9301 |Beesten - Varenroder Str. 1 1
9265 |Andervenne - Fuchsbergstr. 1 1 9302 |Beesten - Stadtmoorstr. 1 2
9266 |Andervenne - Aufder Heese 2 2 9303 |Beesten - Niehaus 1 1
9267 |Andervenne - Am Queckeberg 1 2 9304 |Beesten - Kiefernweg 1 1
9268 |Andervenne - Kampstralle 1 1 9305 |Beesten - Ander Dose 1 1
9269 |Andervenne - B 214 / Am Gallenberg 2 2 9306 |Beesten Heetbergweg 1 2
9270 Gut Hange 1 2 9307 |Beesten - Talger Str. 1 2
9271 |Setlage - Alte Schule 1 1 9308 |Beesten - Loher Str. 1 2
9272 |Setlage - Wecks 1 2 9309 |Beesten - Jagerstr. 1 1
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Der Nahverkehrsplan EITlSIBI"Id

Fortsetzung Samtgemeinde Freren

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
9310 |Beesten - Wilster Str. 1 2 9458 |Andervenne - Kralage 1 1
9311 |Beesten - Auf der Stroot 1 1 9459 |Andervenne - Lehmkuhle /B 214 2 2
9312 |Suttrup - Pelle 1 2 9460 |Freren - Polizei 2 2
9313 |Suttrup - Kirche 1 2 9461 |Freren - Venslage / Keuter 1 2
9314 |Suttrup - Siedlung 1 2 9588 |Suttrup - Ténnies 1 2
9315 |Suttrup - Langenhorst 1 2 9589 |Suttrup - Overhoff 1 2
9316 Holthofe - Am Springberg 1 1 9590 |Andervenne - Hundelstr. 1 1
9317 Holthofe - In der Woste 1 1 9598 |Freren - Els 1 1
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Der Nahverkehrsplan EITlSlaI'Id

Gemeinde Emsbiren

Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll Hast-Nr. JHaltestellenbezeichnung Ist Soll
5062 Mehringen, Hulsmeier 2 2 9209 Ahlde - Wintering 2 2
5064 Berge, Ratering 1 1 9210 Ahlde - M&schter 2 2
5070 Berge, Emsflower 1 2 9211 Ahlde - Lohaus 2 2
5072 Emsbiren - Kindergarten, St. Josef 1 1 9212 Ahlde - Rohmann / Teipen 2 2
7058 Ahlde, Schiimer 1 1 9213 Ahlde - Homeyer 2 2
8009 Gleesen-Rammes 1 1 9214 Ahlde - Geilling 1 1
9174 Emsbiren - Richthofstr. 2 3 9215 Ahlde - Borken Kreuz 2 2
9175 Emsbiren - Schulzentrum 2 2 9216 Ahlde - Ehrenmal 2 2
9176 Emsbiren - Kespelweg 1 1 9217 Ahlde - Ziegelei 1 1
9177 Emsbiren — Elisabeth-Haus 1 1 9218 Hesselte - Ehrenmal 2 2
9179 Emsbiren - Lefeling 2 2 9219 Gleesen - Abzwg. Feriengebiet 2 2
9180 Leschede - Rakel / Kreuz 2 3 9220 Hesselte - Lécken 2 2
9181 Leschede - Bahnhof 2 3 9221 Emsbiren - Kindergarten, St. Andreas 1 1
9182 Leschede - Grundschule 2 2 9222 Leschede - Kindergarten 1 1
9183 Leschede - Schulte 1 1 9223 Hesselte - Eilermann 2 2
9184 Leschede - Zum Fernen Sand 2 2 9226 Hesselte - Schleuse 2 2
9185 Leschede - Wintering 1 1 9227 Gleesen - Trafo 2 2
9186 |Leschede - Meyer-Arning 1 1 9228 Gleesen - Schule 2 2
9187 |Bernte - Ort 2 2 9229 Gleesen - Schleuse 2 2
9188 |Bernte - Nord / Wilbers 2 2 9230 Mehringen - Kathmann 1 1
9189 |Elbergen - Sud / Hasken 2 2 9231 Mehringen - Bauernschaft 2 2
9190 |Elbergen - Post 2 2 9232 Mehringen - Ehrenmal 2 2
9191 |Elbergen - Klisener 2 2 9233 Mehringen - Liken 2 2
9192 |Elbergen - HeRbergstr. 2 2 9234 Emsbiiren - Mehringer Str. 2 2
9193 |Elbergen - Miiller 1 2 9235 Emsbiiren - Drente / Welling 2 2
9194 |Elbergen - Tebbel 2 2 9236 Berge - Holscher 2 2
9195 |Bernte - Osthues 2 2 9448 Emsbiren - Evering 1 1
9196 |Bernte - Hortel 2 2 9486 Gleesen-Feriengebiet 2 2
9197 |JHelschen - Ehrenmal 2 2 9506 Listrup - Dinkun 1 1
9198 |Helschen - Hélscher 2 2 9507 Elbergen - Bosker 1 1
9199 |Listrup - Kruse 2 2 9508 Elbergen - Friedhof 2 2
9200 |Listrup - Trafo 2 2 9529 Ahlde - Laumann 1 1
9201 |Listrup - Kirche 2 2 9530 Emsbiren - Msgr-Scheperj.-Sied. 2 2
9202 |Listrup - Waldsiedlung 2 2 9636 Listrup-Schwis 2 2
9203 |Listrup - Tewes 2 2 9974 Moorlage-Raum 2 2
9204 |Listrup - Cardyn-Haus 2 2
9205 |Listrup - Arens 2 2
9206 |Moorlage - Hillsing 2 2
9207 |Moorlage - Schule 2 2
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Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll | Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
507 Schapen, Schwerdt 1 1 9129 Schapen - Huilmann's Méorken 1 1
5076 Schapen, Brookweg 1 1 9130 Schapen - Barwgste 1 1
7054 Linne, Wintermann 1 1 9131 Schapen - Schniedergers 2 2
7065 Linne, Blauer See 1 1 9132 Schapen - Greve 1 1
9096 Schapen - Abzwg. Kirchhof 2 2 9133 Schapen - Sportzentrum 1 2
9097 Schapen - Rosken 1 2 9134 |Schapen - Kirchhof 1 1
9098 Lunne - Kirche 1 2 9135 Schapen - Frerener Str. 1 1
9099 Linne - Aa-Briicke 1 1 9136 Schapen - Bramhof 1 1
9100 Lunne - Hermes 1 2 9137 Schapen - Abzwg. Koppelweg 1 1
9101 Heitel - DGH 1 1 9138 Schapen - Grundschule 1 2
9102 Heitel - Ehrenmal 1 1 9139 Schapen, Borken/Vaal 1 1
9103 Varenrode - Dorf 1 2 9140 Schapen, Borken/Waldhaar 1 1
9104 Varenrode - Brinker 2 2 9141 Schapen, Borken/Noéring 1 1
9105 Spelle - Englandstr. 1 1 9142 Schapen - Kiiking 1 1
9107 Spelle - Bahnhof 1 2 9219 Schapen-Schéttmer 1 1
9108 Schapen - Siedlung 1 1 9475 Schapen - Briggemann 1 1
9109 Schapen - Torheiden 1 1 9480 Spelle - Nordring 1 1
9110 Schapen - Dorf 1 2 9482 | Varenrode - Alter Sportplatz 1 1
9111 Spelle - Schulzentrum 2 2 9483 Lunne - Aa-Briicke /B 70 1 2
9113 Spelle - Am Sportplatz 1 2 9487 Heitel - Noe 1 1
9114 Spelle - Marienstr. 1 2 9490 Linne - Schule 1 2
9115 Venhaus - Grundschule 2 2 9491 Linne - Kindergarten 2 2
9116 Venhaus - Rheiner Str. 2 2 9635 Varenrode-Hummeltstr. 1 1
9117 Venhaus - Berkemeyer 1 1 9967 Schapen-Robbert 1 1
9118 Linne - Auf der Brinkwehr 1 1 10057 |Spelle, Rathaus 2 2
9119 Varenrode - Schoppe 1 1 10116 |Linne, Linner See 1 2
9120 Varenrode - Schiering 1 1 9634 |Varenrode-Hising 1 1
9121 Spelle - Rakers 2 2
9122 Spelle - Hauptstr. 2 2
9123 Venhaus - Schleuse 1 1
9124 Venhaus - Schleusenstr. 1 1
9125 Venhaus - Listruper Str. 1 1
9126 Venhaus - Imming 1 1
9127 Spelle - Schweer 2 2
9128 Spelle - Vo 1 1
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Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll Hast-Nr. |Haltestellenbezeichnung Ist Soll
8013 Salzbergen — Lindenstr. 2 2 9166 Ochtel - Briining 1 2
9143 Salzbergen - Ahlder Str. 1 2 9167 Steide - Vennweg 1 2
9144 Salzbergen - L 39 Mihlendamm 1 2 9168 Steide - Am Keienvenn 1 2
9145 Salzbergen - Wieschebrink 1 2 9169 Steide - DGH 1 2
9146 Salzbergen - Emsstr. 1 1 9170 Salzbergen - Holde / Rotthaus 1 2
9147 Salzbergen — Am Bahnhof 1 2 9171 Hummeldorf - Wanning 1 2
9148 Salzbergen - Schulzentrum 2 2 9172 Hummeldorf - Weddenhoek 1 2
9150 Salzbergen - Emsbriicke 1 1 9173 Hummeldorf - Diekenhookstr. 1 2
9151 Vorbexten 2 2 9447 Salzbergen - Kroger 1 1
9152 Bexten - Holstener Weg 1 2 9519 Salzbergen - Grundschule 1 2
9153 Holsten-Bexten - Grundschule 1 2 9520 Ochtel - Schiimersdamm 1 2
9154 Bexten - Feldhookstr. 1 1 9595 Holsterfeld - Wittenweg / B 70 1 2
9155 Holsten - Auf dem Plage 1 2 9596 Hummeldorf - Devesstr. 1 2
9156 Bexten - Eschstr. 1 2
9157 Bexten - Duitz 1 2
9158 Holsten - Achteresch 1 2
9159 Gut Venhaus 1 2
9160 Gut Holsterfeld - 1 2
9161 Holsterfeld - Wittenweg 1 2
9162 Steide - Schuttorfer Str. 1 2
9163 Hummeldorf— L 39/ Dieselstr. 1 2
9164 Hummeldorf— L 39 /Devesstr. 1 2
9165 |Ochtel - Jansen 1 1
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